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Poprawa dostepnosci w budynkach

wielorodzinnych

Redakcja

Catkowity brak wind lub ich przestarzate konstrukcje stajg sie coraz bardziej ucigzliwe

dla mieszkancéw, zwtaszcza ze postepuje proces starzenia sie spoteczenstwa. Zamiana
mieszkania w takich przypadkach wydaje sie najprostszym rozwigzaniem, ale z powodu
ograniczonych srodkéw finansowych oraz uwarunkowan spotecznych i bytowych okazuje sie

czesto niemozliwa do zrealizowania.

konstrukcji dotyczy gtdwnie typowych bu-

dynkéw mieszkalnych, wybudowanych w la-
tach 1960-1990. Instalowane wéwczas dZwigi nie
byty przystosowane do transportu osdb ze scho-
rzeniami utrudniajgcymi komunikacje. Osoby
starsze musiaty sitowad sie z ciezkimi drzwiami
wychylnymi, a nastepnie pospiesznie wsiadaé
do kabiny, uciekajac przed zamykajgcymi sie szyb-
ko drzwiami. Znalezienie wtasciwego przycisku
w windzie nie byto takie tatwe ze wzgledu na nie-
czytelne oznaczenia. Wychodzenie z windy na nie-
wtasciwym przystanku byto na porzadku dziennym
z powodu braku wyswietlacza pietrowego.

P roblem braku wind badz przestarzatej ich

Ze wzgleddw oszczednosciowych dopuszczano
do uzytkowania nawet pieciokondygnacyjne blo-
ki bez wyposazania ich w windy. Najwiekszym
mankamentem tych budynkéw jest wiec brak ko-
munikacji poziomej miedzy klatkami schodowymi
oraz konstrukcja schodéw bez wolnej przestrzeni
(duszy klatki schodowej) miedzy ciggami komuni-
kacyjnymi, co uniemozliwia zamontowanie windy
wewnetrznej. Ponadto usytuowanie spocznikdéw
schodéw na podtpietrze utrudnia korzystanie

z windy osobom na wdzkach inwalidzkich w przy-
padku zainstalowania dZzwigu zewnetrznego.

Problemy w starym
budownictwie

Rozwigzanie problemu transportu pionowego

w istniejgcych budynkach, ze wzgledu na wspo-
mniane wczesniej ograniczenia architektoniczne,
realizuje sie poprzez modernizacje/wymiany
dzwigéw na dostosowane dla osdb ze szczegdl-
nymi potrzebami. Nalezy tu mie¢ na uwadze nie
tylko osoby poruszajace sie na wozkach inwalidz-

kich, lecz takze rézne grupy spoteczne, np. osoby
starsze, stabowidzgace, stabostyszgce, rodziny
z matymi dzie¢mi.

Podejmowane w ostatnich latach dziatania mo-
dernizacyjne wsréd wspdlnot i spétdzielni miesz-
kaniowych poprawiajg w coraz wiekszym stopniu
komfort zycia. Powiekszane sg kabiny dzwigéw

do wymiaréw ~100 x 135 cm. Drzwi wymieniane
sg na modele w petni automatyczne o zwiekszonej
szerokosci (80 x 200 cm) z przeszkleniami (Swietli-
kami). Instalowane sg réwniez wyrazne wskazniki

i przyciski, kontrastujgce ze Scianami kabiny.

W przypadku braku dZzwigu najczesciej instalu-

je sie wersje zewnetrzng, montowang w szybie
stalowym obtozonym szktem (powszechnie na-
zywana windg panoramiczng). Rozwigzanie takie
jest mato efektywne, poniewaz zapewnia trans-
port pionowy wytgcznie mieszkaricom jednej
klatki schodowej. Jest to réwniez bardzo kosz-
towne przedsiewziecie, gdyz wymaga stosowania
materiatow odpornych na dziatanie zmiennych
warunkéw atmosferycznych. Ponadto szyb musi
by¢ obtozony drogim szktem bezpiecznym (wie-
lowarstwowym z folig). Winda zbudowana zgod-
nie z wszelkimi wymaganiami norm, odporna

na ,trudng pogode”, a takze posiadajgca wysokie
walory estetyczne jest dos¢ kosztowna. Cena
takiego urzadzenia wraz z szybem i robotami bu-
dowlanymi oscyluje w granicach 400 000 ztotych.

Rozwigzaniem alternatywnym moga by¢ na przy-
ktad platformy dla niepetnosprawnych. Mimo
podobnego wygladu s3 to urzgdzenia wytwarzane
wedtug innych norm niz dzwigi osobowe, w zwigz-
ku z czym wymagajg mniej funkcji i zabezpieczen.
Maja réwniez mankamenty i ograniczenia.



Ich gtdwne wady, to:

mata predkos¢ (nie moze przekroczyc
0,15 m/s),

2 niska wydajnos$¢ przewozowa z powodu ogra-
L]
niczonej liczby zataczen,

3. niewielki udzwig (poniewaz z zatozenia
platformy przeznaczone sg tylko dla oséb
na wézku inwalidzkim, ewentualnie z jednym
opiekunem).

Urzadzenia takie najczesciej wyposazo-

ne sg w platforme obudowang barierkami

lub — w wersji drozszej — posiadajg kabine pet-
noscienng z drzwiami automatycznymi. Catos¢
wykonana jest jako konstrukcja samonosna, obu-
dowana szktem bezpiecznym.

Dofinansowania wymiany
lub modernizacji windy

Dotychczas w ramach ,programéw windowych”
dostepne byty srodki finansowe na m.in. do-
posazenie budynkéw w dzwigi (windy). Bank
Gospodarstwa Krajowego, w ramach programu
»,Dostepnos¢ Plus”, udziela preferencyjnych kre-
dytéw na wsparcie dziatan, majacych na celu

zapewnienie lub poprawe dostepnosci osobom
ze szczegdlnymi potrzebami. Niestety pomijano
przy tej okazji inwestycje obejmujgce wymiany
lub modernizacje dzwigdw.

Oproécz budowy nowych dzwigdw w istniejgcych
budynkach mozna byto staraé sie o sfinansowa-
nie przedsiewzie¢ polegajgcych na np. obnizeniu
toru jazdy dzwigu do poziomu terenu, z ktérego
to osoba niepetnosprawna mogta wsigs¢ do windy.
Na uwage zastuguje fakt, ze w ramach Funduszu
Dostepnosci udzielono dotychczas 30 pozyczek
na kwote 10,83 min zt, powigzanych z poprawg
dostepnosci w budynkach. Na stronach portalu
Funduszu Dostepnosci mozna znalez¢ informacije,
ze zaplanowano realizacje dziatan w 900 budyn-
kach, w ktérych poprawiona zostanie dostepnosc
(np. windy, podjazdy, inne utatwienia).

Od 22 wrzesnia 2020 r., w ramach Funduszu Do-
stepnosci, czes¢ srodkdw moze by¢ wykorzystana
na sfinansowanie wymiany/modernizacji dzwigu
osobowego zainstalowanego w budynku.

Warunki otrzymania
wsparcia

Dziatania beda mogty obejmowaé wymiane
lub modernizacje dzwigu istniejgcego, ktéry




nie spetnia wymogdéw wynikajgcych ze standar-
déw dostepnosci dla polityki spéjnosci 2014-
2020 — w uproszczeniu — nie jest dostosowany
do transportu osdb niepetnosprawnych. Nowe
urzadzenie bedzie musiato spetnia¢ juz te kry-
teria, a w uzasadnionych przypadkach (np. zbyt
mata kabina z uwagi na istniejgcy szyb) bedzie
mozna uzyskac odstepstwa od wymogdw stan-
dardéw dostepnosci. Sam wyglad dzwigdow

ma sie rézni¢ od dotychczas spotykanych insta-
lacji. By¢ moze niektérzy producenci dzwigéw
(oferujacy standardy zagraniczne) bedg miec
problemy z uzyskaniem np. odpowiednich wspot-
czynnikdw kontrastowosci. Z uwagi na znaczne
utrudnienie w wyborze pietra przez osoby nie-
dowidzace, niedopuszczalne jest stosowanie
popularnych przyciskow sensorycznych (szklane
panele dotykowe).

W standardach sg zawarte rowniez zapisy pro-
mujgce typowe windy, poniewaz platformy moga
by¢ stosowane zamiast pochylni lub dzwigéw
tylko w wyjatkowych sytuacjach. W tych samych
standardach czytamy: nie zaleca sie stosowania
urzadzen takich jak podnosniki przyschodowe

i platformy pionowego i ukosnego podnoszenia.

Dofinansowanie nalezy nazwa¢ wprost kredytem
na preferencyjnych warunkach, poniewaz realne
oprocentowanie wynies¢ powinno okoto 0,15%
w skali roku.

Najwazniejsze plusy dotacji to m.in.:

brak dodatkowych optat i prowizji z tytutu

udzielenia pozyczki,

NORMY BEZPIECZENSTWA

W zakresie bezpieczenstwa dzwigdéw obowigzu-
je Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich
dotyczacych dzwigdw i elementow bezpieczerstwa
do dzwigdw a takze Rozporzadzenie Ministra Go-
spodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 paz-
dziernika 2003 r. w sprawie warunkéw technicznych
dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niekto-
rych urzadzen transportu bliskiego (DzU z 2003 .
nr 193, poz. 1890).

2 sptata roztozona nawet do 20 lat,
3 brak wymaganego wktadu wtasnego,
4 mozliwo$é umorzenia do 60% sptaty kapitatu.

Wyzej wymienione dziatania mozna potgczy¢

z dotacjami, udzielanymi w ramach programu
wyréwnania réznic miedzy regionami. Dodat-
kowe dofinansowanie PFRON moze wynies¢
nawet 165 000 zt, jednak warunki otrzymania
funduszy z tej instytucji nie sg tatwe do spetnie-
nia (m.in. wymag 2 osdéb mieszkajgcych w budyn-
ku z orzeczong niepetnosprawnoscig ruchows).
Istotny jest jednak fakt finansowania inwestycji
do 100%. Ponadto wykaz kosztéw kwalifiko-
wanych jest naprawde obszerny, wiec wszelkie
powigzane z wymiang lub modernizacjg windy
roboty budowlane, projekty, audyty, jak i sam
nadzér inwestorski beda zakwalifikowane do pro-
gramu.

Czas pokaze...

W innych krajach europejskich w budynkach po-
wyzej dwéch kondygnacji obligatoryjnie monto-
wano windy (nie dotyczy budynkdéw starych i za-
bytkowych). Szybciej dostrzezono tam problem
szeroko rozumianej dostepnosci i montowane
urzgdzenia byly juz czesciowo przystosowane
do wymagan rdéznych grup spotecznych.

W Polsce problem transportu oséb niepetno-
sprawnych w budynkach powstatych przed 1990
rokiem jest utrapieniem. Dotychczas nie docze-
kat sie prostego i w miare taniego rozwigzania,
akceptowalnego przez wiekszosé lokatorow.
Iskierka nadziei moze by¢ wsparcie modernizacji/
wymiany dZzwigéw w ramach réznych Funduszy
Spotecznych. Czas pokaze, czy tego typu dziatania
bedg skuteczne.

Wiecej informacji na ten temat mozna odnalezé
na stronach, powigzanych z dotacjami i progra-
mem ,, Dostepnosc Plus”. Ponadto warto nie-
watpliwie nawigzaé kontakt z lokalnymi firmami
dzwigowymi, posiadajgcymi juz doswiadczenia
w tego typu przedsiewzieciach.



Bez windy ani rusz

Damian Zabicki

Sporzadzona przez GUS prognoza demograficzna Polski siegajgca 2050 roku nie pozostawia
ztudzen — w perspektywie najblizszych 30 lat staniemy sie jednym z najstarszych spoteczenstw
w Europie. Wraz z wiekiem, wzrosnie liczba oséb niepetnosprawnych, ktéra juz obecnie
ksztattuje sie na poziomie od 5 do blisko 8 milionow.

Swiat nauki i biznesu, przygotowujac roz-

wigzania poprawiajgce przyszty komfort
zycia dzisiejszych 30-40-latkdw. Problem staje sie
rowniez istotny z punktu widzenia struktury wie-
kowej mieszkancow osiedli. Wielu z nich potrze-
buje zmian juz dzisiaj.

P otwierdzong naukowo tendencje zauwaza

Nieubtagana statystyka

Nikogo nie trzeba przekonywaé, ze tzw. starze-
jgce sie spoteczenstwo jest niekorzystne dla go-
spodarki i niezbedne sg systemowe rozwigzania,
ktore ztagodza ekonomiczne skutki tego procesu.
Jednak wptyw tej tendencji wida¢ juz w niemal
kazdej dziedzinie zycia. Coraz wiecej uczelni tech-
nicznych ,bierze na warsztat” prace nad urzadze-
niami, ktére zapewnig komfort zycia mieszkan-
com w wieku 65+. Tym bardziej ze — jak wskazujg
dane GUS —do 2050 r. nastgpi znaczne zwieksze-
nie liczebnosci tej grupy, osiggajgc w miastach
179,3% stanu z 2013 r.

Juz teraz analiza struktury wiekowej tzw. starych
zasobow polskich spétdzielni mieszkaniowych po-
kazuje, ze na wielu osiedlach osoby powyzej 80.
roku zycia stanowig nawet 20% ogdtu mieszkan-
céw. Dlatego niezbedne sg dziatania, zmierzajgce
do umozliwienia im codziennego zaspokajania
potrzeb, w tym réwniez do opuszczenia mieszka-
nia, ktére — przy braku odpowiedniej komunikacji
na klatkach schodowych — dla tych mniej spraw-
nych, a zamieszkujgcych pietra blokdw moze oka-
zac sie wyzwaniem ponad ich sity.

Problem zostat zauwazony i wiele spétdzielni
podjeto wytezong prace nad projektami, ktore
poprawig sytuacje obecnych i przysztych senio-
réw. Rowniez w zakresie finansowania takich
zadan przygotowane zostaty odpowiednie pro-
gramy, takie jak m.in. ,,Dostepnosé Plus”, ktory

obowigzuje w latach 2018-2025. Istnieje rowniez
mozliwos¢ ubiegania sie dodatkowo o dotacje

ze Srodkéw Panstwowego Funduszu Rehabilitacji

Osob Niepetnosprawnych, na warunkach okreslo-
nych przez oddziaty PFRON.

Jakie urzadzenie wybrac?

Niegdys$ windy montowane byty jedynie w wyso-
kich blokach, jednak obecnie dostepne na rynku
rozwigzania techniczne pozwalajg na wyposaze-
nie w urzadzenia dzwigowe niemal kazdego bu-
dynku. To, jakie urzgdzenie wybierzemy — dzwig
osobowy (winde), podnosnik pionowy czy plat-
forme, zalezy od warunkéw technicznych budyn-
ku oraz zdefiniowanych potrzeb jego mieszkan-
cow. Koncepcje spoétdzielni zweryfikowac¢ musi
specjalista firmy zajmujgcej sie budowg i mon-
tazem takich urzgdzen. Pod uwage musi zostaé
wziety zastany uktad komunikacyjny, mozliwosc
podpiecia dzwigu do zasilania, a takze otrzymanie
wymaganych pozwolen.

Dzwig osobowy

To najlepsze rozwigzanie w budynkach 10-pie-
trowych i wyzszych. Oczywiscie — nawet w star-
szych tego typu obiektach winda juz sie znajduje.
To urzadzenie z dtuga historig — po raz pierwszy
zaprezentowat je blisko 170 lat temu Elisha Otis.

Niemniej przestarzate juz dzwigi niejednokrotnie
wymagajg modernizacji lub wymiany, tak, aby
spetniaty nowe normy dotyczgce bezpieczenstwa.

Obecnie w zakresie bezpieczenstwa tego typu
urzgdzen obowigzuje Dyrektywa Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lutego
2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw
panstw cztonkowskich dotyczgcych dzwigow

i elementdw bezpieczenstwa do dzwigdw, a takze



Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Po-
lityki Spotecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 .

w sprawie warunkow technicznych dozoru tech-
nicznego w zakresie eksploatacji niektérych urza-
dzen transportu bliskiego (DzU z 2003 r. nr 193,
poz. 1890).

Waznymi z punktu widzenia oséb niepetnospraw-
nych rozwigzaniami instalowanymi w dZzwigach
osobowych sg systemy utatwiajgce nawigacje
osobom niewidomym i stabowidzgcym, w tym
oznaczenia w jezyku Braille’a czy komendy i in-
formacje wydawane gtosowo. Wiekszos¢ wspot-
czesnych wind wyposazona jest rowniez w lustra,
ktore pomagajg w orientacji osobom na wdzkach
elektrycznych. Obecnie dZzwigi osobowe monto-
wane sg zardwno wewnatrz, jak i na zewnatrz
budynku, co w przypadku istniejgcego bloku
moze sie okazaé jedynym mozliwym rozwigza-
niem.

Nowoscig w ofercie producentéw sg tzw. inte-
ligentne windy, pracujace w Internecie rzeczy.
Uzytkownikom zapewniajg m.in. mozliwos$¢
wezwania dZzwigu z poziomu smartfona, bez
koniecznosci oczekiwania na winde. Korzysci
dla administracji budynku sg znacznie wieksze
— ta technologia umozliwia integracje réznych
systemdw obstugujacych budynek, a takze ser-
wis prewencyjny, reagujgcy na mozliwg usterke
przed jej wystgpieniem.

Podnosnik pionowy

Montowane na konstrukcjach samonosnych

lub w samodzielnych szybach podnosniki piono-
we (hydrauliczne badz elektryczne) sg urzadze-
niami pierwszego wyboru w miejscach, w ktdérych
nie ma mozliwosci instalacji dZzwigu osobowego,
a istnieje koniecznos¢ dostosowania obiektu

do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Ich dziata-
nie nie wymaga skomplikowanych maszynowni,
specjalnych nadszybidw i podszybidéw, znacznie
mniejsze sg réwniez wymagania techniczne, kto-
re musi spetniaé budynek, aby maégt zosta¢ w nie
wyposazony. Mozna je zamontowaé zaréwno

na zewnatrz, jak i wewnatrz budynku, w istnie-
jacych szybach zelbetonowych lub w nowych,
stalowych i przeszklonych, dostarczanych wraz

z podnosnikiem. Prace budowlane zwigzane

z montazem sg stosunkowo niewielkie i nisko-

kosztowe, a czas realizacji jest zdecydowanie
krétszy, niz w przypadku dzwigéw osobowych.

Od tradycyjnych wind, podnosniki pionowe
odrdznia m.in. to, ze sg znacznie wolniejsze.
Podobnie jak windy, wspdtczesne podnosniki
(dedykowane przeciez osobom z niepetnospraw-
nosciami), wyposazone sg w szereg rozwigzan
utatwiajgcych korzystanie z nich.

Platformy

Tego typu urzadzenia znajdujg zastosowanie

w miejscach, gdzie komunikacja wymusza poru-
szanie sie schodami, np. przy wejsciach do klatek
schodowych. Zazwyczaj utatwiajg pokonanie
mniejszych barier architektonicznych (kilku scho-
doéw lub progow).

Platformy mogg poruszac sie po szynie prostej
lub krzywoliniowej. Ich montaz nie wymaga po-
zwolenia na budowe i zgtoszenia do urzedu, a je-
dynie wyrazenia zgody przez administracje.

Jeszcze prostszym rozwigzaniem sg krzesetka
schodowe, montowane na $cianie ciggnacej sie
wzdtuz schoddw, w systemie prostym lub krzy-
woliniowym. Niestety takie urzgdzenie zazwyczaj
wymaga obecnosci osoby trzeciej, ktdra pomoze
osobie niepetnosprawnej przesigsc sie z wozka
na krzesetko, a sam wodzek wniesie na docelowe
pietro.

Do platform zalicza sie rowniez bardziej skom-
plikowane konstrukcje, chowane w schodach

i wykorzystywane, po uruchomieniu przyciskiem,
w razie koniecznosci udostepnienia obiektu
osobom niepetnosprawnym. Nalezy jednak pa-
mietac, ze wspotczesne tendencje odchodzg

od rozwigzan, w ktdrych osoba na woézku badz
poruszajgca sie przy pomocy kul zmuszona jest
oczekiwaé na przyjscie obstugi, ktéra umozliwi jej
skorzystanie z udogodnien.

Wybierajac z oferty urzagdzen usprawniajgcych
poruszanie sie w budynku osobom starszym

i niepetnosprawnym, nalezy wzig¢ pod uwage
zarowno kwestie techniczne i ekonomiczne, jak

i funkcjonalnos¢ rozwigzania, ktére powinno
zapewniac beneficjentom prosty i swobodny spo-
sob pokonywania barier architektonicznych.



Budowa dzwigéw osobowych w niskich

budynkach mieszkalnych wielorodzinnych

Jacek Frydryszak

Wykluczenie architektoniczne, czyli m.in. brak dzwigéw osobowych w budynkach
czterokondygnacyjnych, najczesciej spotdzielczych, wybudowanych pod rzgdami
starego prawa, jest zjawiskiem dos¢ powszechnym. Coraz czesciej wiec zarzady
wspadlnot i spotdzielni mieszkaniowych szukajg rozwigzania problemu, czego oczekujg
sami mieszkancy, ktorzy z powodu ograniczen lokomocyjnych, niepetnosprawnosci,

sg uwiezieni w domach.

godnie z postanowieniami rozporzadzenia
Z ministra infrastruktury z dnia 12 kwietnia

2002 r. (z pézn. zm.) w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé bu-
dynki i ich usytuowanie, budynki niskie, to bu-
dynki do 12 m witgcznie nad poziomem terenu

lub mieszkalne o wysokosci do 4 kondygnacji
nadziemnych witgcznie.

Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisa-

mi § 54, ust. 1 rozporzadzenia, budynek wielo-
rodzinny musi by¢ wyposazony w dzwig osobo-
wy wowczas, gdy rdznica poziomow posadzek
pomiedzy pierwszg a najwyzszg kondygnacja
nadziemng, niestanowigca drugiego poziomu

w mieszkaniu dwupoziomowym przekracza

9,5 m. Wiele istniejgcych budynkdéw mieszkalnych
wielorodzinnych zostato jednak wybudowanych
pod rzgdami poprzednich przepiséw, ktére obo-
wigzek taki naktadaty na obiekty posiadajace po-
wyzej 5 kondygnacji nadziemnych. Coraz wieksza
liczba starzejgcych sie mieszkanicdw zajmujgcych
lokale na 4 lub nawet 3 pietrze zaczyna podlegad
zjawisku okreslanemu jako wykluczenie architek-
toniczne.

Problem zaczyna byc¢ coraz bardziej palacy,

co sktania zaréwno zarzgdcow, jak i samych
mieszkancow do podejmowania inicjatyw, zmie-
rzajgcych do doposazenia istniejgcych budynkéw
w dZwigi osobowe. Dodatkowym argumentem
przemawiajgcym za podjeciem préby realizacji
takiej inwestycji jest wzrost wartosci nierucho-
mosci i lokali w niej usytuowanych — rdznica,

w przypadku Warszawy, moze siega¢ nawet kilku
tysiecy ztotych za 1 m2.

Pierwsze kroki

Jakie dziatania powinnismy podjac¢ przy planowa-
niu i realizacji takiej inwestycji, przedstawiam po-
nizej, na przyktadzie spétdzielni mieszkaniowej,
w sugerowanej przeze mnie kolejnosci:

Ustalenie, czy w budynku, ze wzgledu na obecnie
obowigzujace przepisy techniczno-budowlane
oraz jego konstrukcje, mozna wykonac tego typu
roboty budowlane. Aby to sprawdzi¢, dobrze jest
poprosi¢ o wstepng analize przedstawicieli firm,
zajmujacych sie produkcjg i montazem urzgdzen
dzwigowych. Na tym etapie nalezy sobie uswia-
domié, ze w wiekszosci budynkéw szachty windo-
we bedg montowane ,,od tytu” budynku, a przy-
stanki dZzwigu bedg znajdowac sie na pétpietrach
— wyjatek stanowi¢ beda dzwigi montowane
wewnatrz budynkéw w klatkach z tzw. duszg

lub w tzw. korytarzowcach.

Sprawdzenie, czy mozliwa jest realizacja takiej
inwestycji z uwagi na obowigzujgce na danym te-
renie uwarunkowania, wynikajce np. z zapiséw
miejscowego planu zagospodarowania przestrzen-
nego. W tej sprawie nalezy zwrdcic sie do wtasci-
wego miejscowo wydziatu architektury urzedu
gminy (dzielnicy). Na tym etapie pytanie do urzedu
powinno zosta¢ poszerzone o mozliwos¢ adaptacji
istniejgcych poddaszy lub nadbudowy obiektu.

W starszych dzielnicach miasta zetkniemy sie

z ograniczeniami, zwigzanymi z ochrong zabyt-
kéw (budynek wpisany do rejestru zabytkow

lub do Gminnej Ewidencji Zabytkdéw). Sugeruje,
aby wystgpi¢ do wojewddzkiego konserwatora za-
bytkdw o wydanie tzw. zalecen konserwatorskich,



ktdre sg potem wigzace dla organu administracji
architektoniczno-budowlanej.

Przeprowadzenie wstepnego rozpoznania ryn-

ku inwestoréw, zainteresowanych realizacja
inwestycji, polegajacej na adaptacji poddasza

lub nadbudowie obiektu w zamian za sfinanso-
wanie budowy dZwigu oraz ewentualnie innych
robdt remontowych. Na rynku warszawskim dzia-
tajg firmy specjalizujgce sie w tego typu przedsie-
wzieciach; sugeruje szuka¢ wtasnie wsréd takich
oferentéw, poniewaz w ramach wspotpracy

sg nam w stanie pomadc réwniez w kontaktach

z organami administracji publicznej.

Przygotowanie wstepnej koncepcji finansowania
inwestycji z uwzglednieniem wariantu jak w pkt 3
oraz kredytowania w ramach programu ,, Dostep-
nos¢ Plus”. Jest to chyba najtrudniejszy etap poste-
powania, poniewaz od niego zalezeé bedzie zainte-
resowanie mieszkancow realizacjg inwestycji.

Przedstawienie oferty mieszkaricom i zebranie
opinii oraz wstepnych deklaracji w sprawie zain-
teresowania finansowaniem (wspoétfinansowa-
niem) takiego przedsiewziecia. W budynkach,

w ktérych zainteresowanie bedzie najwieksze,
proponuje przeprowadzi¢ dodatkowo spotkanie
informacyjne z mieszkaricami.

W przypadku wstepnego zainteresowania ze stro-
ny mieszkancéw (ja przyjmuje poziom min. 50%
deklaracji pozytywnych) przygotowanie uchwaty
kierunkowej na walne zgromadzenie. W uchwale
powinny zosta¢ okreslone zasady budowy dzwigdéw
osobowych, a w szczegdlnosci wymagania formal-
ne (np. zgoda okreslonej liczby wtascicieli lokali
wyodrebnionych oraz posiadaczy wtasnosciowych
praw do lokali w danej nieruchomosci, w ktérej
planowana jest inwestycja) i formy finansowania
(np. $rodki z nadwyzki bilansowej, kredyt w ramach
programu , Dostepnos¢ +”, finansowanie wtasne
przez osoby zainteresowane, stworzenie funduszu
specjalnego).

Stworzenie i zatwierdzenie przez zarzad i rade
nadzorczg szczegdtowych regulamindw w zakresie
realizacji inwestycji i pdzniejszej eksploatacji dzwi-
géw. Na tym etapie trzeba opracowac regulamin re-
alizacji i rozliczania kosztow inwestycji, w tym réw-
niez wzory umow z indywidualnymi inwestorami
(mieszkancami), jesli inwestycja bedzie realizowana
ze Srodkéw wtasnych mieszkancéw danej klatki
schodowej. Do istniejgcych regulamindw rozliczania
kosztéw GZM trzeba wprowadzi¢ rozdziat dotyczacy
rozliczania kosztéw eksploatacji dzwigow.

Przeprowadzenie postepowania, zmierzajgcego
do wyboru wykonawcy robdt budowlanych. Su-




geruje, aby w warunkach postepowania zawrzec
warunek uzyskania przez wykonawce niezbed-
nych decyzji administracyjnych, takich jak np. po-
zwolenie na budowe czy decyzje UDT, zezwalaja-
cg na eksploatacje dzwigu.

Bardzo podobne postepowanie trzeba przeprowa-
dzi¢ we wspdlnocie mieszkaniowej, z tym ze za-
miast decyzji walnego zgromadzenia, bedziemy
mieli do czynienia z uchwatami wtascicieli lokali.
We wspodlnotach mieszkaniowych (przynajmniej
w Warszawie) bedziemy mieli do czynienia z pro-
blemem pozyskania terenu pod budowe szachtu
windowego. Wiekszo$¢ nieruchomosci posiada
granice po obrysie budynku, a przylegte tereny

to z reguty tereny nalezgce do m.st. Warszawy.
Aby uzyskaé pozwolenie na budowe dzwigu, nale-
2y, zgodnie z postanowieniami art. 32, ust. 4, pkt
2 ustawy Prawo budowlane, ztozy¢ oswiadczenie
o dysponowaniu nieruchomoscig na cele budow-
lane. Aby spetnic¢ ten warunek, nalezy zawrzeé

z gming umowe dzierzawy (obecnie w Warszawie
Urzad wycofat sie z tej formy oddawania gruntu
do uzytkowania) lub przytaczy¢ sgsiadujgce tereny
np. w trybie art. 209a ustawy o gospodarce nieru-
chomosciami.

Skad pienigdze?

Majac kilkuletnie doswiadczenie w podejmowaniu
staran zmierzajgcych do budowy dzwigéw osobo-
wych (na razie bez skutku), zaréwno w spétdzielni
mieszkaniowej (gdzie pracuje), jak i we wspdl-
nocie mieszkaniowej (gdzie dziatam spotecznie

w zarzadzie), stoje na stanowisku, ze najwieksze
prawdopodobienstwo zrealizowania takiej inwe-
stycji wystepuje w sytuacji, gdy istnieje mozliwosé
adaptacji czesci wspolnej nieruchomosci (podda-
sza) lub nadbudowy obiektu. W ramach zawartej
umowy z zainteresowanym inwestorem zyskamy,
z tytutu rozliczen za uzyskang powierzchnie uzyt-
kowag, na ogodt nie tylko dzwig osobowy, ale row-
niez remont elewacji, klatki schodowej, itd.

Drugg sytuacjg, ktéra daje duze szanse na sukces,
jest sfinansowanie inwestycji ze sSrodkéw pocho-
dzacych z nadwyzki bilansowej (np. pochodzacej
z wynajmu posiadanych lokali uzytkowych).

W obu wskazanych sytuacjach realizacja inwestycji
nie wymaga angazowania dodatkowych srodkow
przez mieszkancéw. Dobrym rozwigzaniem wy-
daje sie rowniez skorzystanie z programu ,,Do-

stepnos$é Plus”, realizowanego za posrednictwem
Banku Gospodarstwa Krajowego. Nisko oprocento-
wany kredyt na 20 lat z mozliwoscig czesciowego
umorzenia daje mozliwos¢ realizacji inwestycji

ze sptatg miesiecznych rat na poziomie ok. 2 zt

w przeliczeniu na 1 mkw. powierzchni uzytkowej
mieszkania (przyp. autora — wyliczenia na podsta-
wie analizy przeprowadzonej przeze mnie w ,,mo-
jej” spotdzielni mieszkaniowej).

Poza dosy¢ skomplikowanymi i nowatorskimi pro-
cedurami realizacji takiej inwestycji najwazniejsze
bedzie uzyskanie konsensusu wsréd mieszkan-
cow. Zaktadajac, ze w danym budynku (lub klatce
schodowej) znajdzie sie grupa mieszkancéw,
ktérzy z wtasnych srodkéw bedg gotowi sfinanso-
wa¢é przedsiewziecie, to z duzg dozg prawdopo-
dobienAstwa mozna zatozyé, ze osoby niezainte-
resowane bedg protestowaé, poniewaz — cytuje:
,winda oszpeci budynek, zabierze swiatto, bedzie
hatasowac, bedg zaglgdaé w okna (przy szachtach
szklanych)”, itp. Pomimo tych wszystkich kom-
plikacji i przeciwnosci uwazam, ze warto podjac
ten trud. Jestem prawie pewny, ze po pierwszych
zrealizowanych inwestycjach wiekszos¢ ludzi sie
do nich przekona, trzeba tylko zacza¢.

Na koniec kilka stow o kosztach realizacji. Kom-
pleksowa realizacja takiej inwestycji to, w za-
leznosci od warunkéw indywidualnych, koszt

w granicach ok. 300—400 tys. zt. dla dZzwigu o 5
przystankach. Przypomniec nalezy, ze osoby
posiadajgce odpowiedni stopien niepetnospraw-
nosci mogg skorzystac z dofinansowania PFRON
wynoszgcego do 95% poniesionych kosztéw na li-
kwidacje barier architektonicznych — dofinanso-
wywany bytby udziat tej osoby w kosztach reali-
zacji budowy dzwigu w danej klatce schodowej.

Spotdzielnia mieszkaniowa moze rdwniez ubie-
gac sie o uzyskanie dofinansowania z PFRON

w ramach ,,Programu wyréwnywania réz-

nic pomiedzy regionami llI” w wysokosci

do 165 000 zt na jeden projekt, dotyczgcy zapew-
nienia dostepnosci w wielorodzinnych budynkach
mieszkalnych, wybudowanych i uzytkowanych
przed dniem 12 kwietnia 2002. Warunkiem ubie-
gania sie o dofinansowanie z PFRON jest realizo-
wanie inwestycji z pozyczki udzielanej przez Bank
Gospodarstwa Krajowego na likwidacje barier
architektonicznych w ramach tzw. funduszu do-
stepnosci.
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Utatwiamy zycie osobom sta rszym
| niepetnosprawnym ruchowo

Pokonywanie wysokosci - czy to schodow na
osiedlu, czy we wtasnym domu - przysparza
sporych problemow Tobie, Twoim bliskim czy
sasiadom? Jest na to sposdb!

Z rozwigzaniem przychodzi firma WINDY SCHODOWE, ktora
oferuje urzadzenia stuzace do bezpiecznego transportowania
osob majacych trudnosci z poruszaniem sie.

Wszystkie windy schodowe, platformy i inne urzadzenia
dla niepetnosprawnych posiadaja odpowiednie certyfikaty,
atesty oraz dokumenty potwierdzajace zgodnos¢

z odpowiednimi normami i dyrektywami unijnymi.

WINDY

— I scHobowE

ul. Zdziarska 81g/1, 03-289 Warszawa
tel.: +48 606 686 002, 692 44 94 74
email: info@windy-schodowe.pl

www.windy-schodowe.pl




Winda pionowa, platforma schodowa czy

pochylnia — ktore rozwigzanie jest najlepsze?

Niwelowanie barier w bloku to niefatwe zadanie — szczegdlnie, jesli przeszkodg sg schody na ze-
wnatrz budynku. Nie istnieje jedno rozwigzanie, ktore sprawdzi sie w kazdej sytuacji. Jezeli wiec
stoisz przed wyborem podnosnika pionowego, platformy schodowej lub podjazdu, poréwnaj ich

zalety i wady, aby podjgé najlepsza decyzje.

czesto witajg nas schody zewnetrzne — zazwy-

czaj jest to 5-8 stopni. Prowadzg one na podest,
za ktérym znajduja sie drzwi. Wejscie do budynku
wymaga wiec od osoby niepetnosprawnej pokonania
réznicy pomiedzy poziomami, ktérej wysokosé prze-
kracza zwykle 1,20 m lub 1,50 m.

P rzed wejsciem do budynkéw wielorodzinnych

Niwelowanie barier w bloku.
Jakie czynniki warto uwzglednic?

Jako administrator bloku mozesz utatwi¢ osobom star-
szym i niepetnosprawnym poruszanie sie, montujac plat-
forme schodowa lub podnosnik pionowy albo budujgc
podjazd. Zanim jednak zdecydujesz sie na konkretne
rozwigzanie, odpowiedz sobie na ponizsze pytania:

1 Jaka jest wysokosc¢ bariery architektonicznej?
2 Jakim dysponujesz budzetem?

3 Czy niwelowanie przeszkéd ma dotyczy¢ budynku
jedno — czy wielorodzinnego?

4 Ilu mieszkancéw bloku moze mieé problem z po-
L]
konywaniem schodow?

5 Czy priorytetem jest dla Ciebie zatatwienie kwe-
stii formalnych czy realna pomoc niepetnospraw-
nym mieszkaricom budynku?

6. Czy znasz wady i zalety podjazdu dla niepetno-
sprawnych oraz urzadzen przeznaczonych do li-
kwidacji barier? Jesli nie, to poznasz je w dalszej
czesci artykutu.

Specyfika uzytkowania rampy

Pochylnia, zwana tez podjazdem albo rampg,
to metalowa lub betonowa konstrukcja zbudowana

obok schoddéw i prowadzgca z poziomu podtoza
(chodnika) na gérny podest schodéw. Przypomina
ona pochyty chodnik, po ktérym moze wjechac
osoba na wézku inwalidzkim. Z podjazdu korzy-
stajg takze seniorzy, ktérzy majg trudnosci z po-
konywaniem schoddéw — czesto mozna zauwazyc
starsze osoby korzystajgce z takich pochylni, wno-
szgc zakupy.

Z punktu widzenia administratora budynku pod-
jazd ma istotng zalete — nie podlega pod dozér
techniczny UDT, przez co generuje niskie koszty
utrzymania. Jesli zdecydujesz sie na to rozwigza-
nie, bedziesz ponosit jedynie koszty odnowienia
rampy lub jej przemalowania (oczywiscie oprocz
kosztéw wykonania projektu pochylni i jej
budowy).

A jak wyglada specyfika uzytkowania pochylni

z punktu widzenia osoby niepetnosprawnej?
Przemierzanie podjazdu nie jest tak wygodne jak
korzystanie z podnosnika pionowego lub platfor-
my schodowej. Im dtuzsza rampa, tym trudniejsze
stanie sie jej pokonanie. Wjechanie na wozku
inwalidzkim na podjazd o dtugosci 30 lub 40 me-
tréw moze by¢ bardzo meczace dla osoby niepet-
nosprawnej. Szczegdlnie zimg — podczas silnych
opadow deszczu lub sniegu.
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lle kosztuje budowa pochylni?

Prawidtowo zbudowany podjazd dla niepetno-
sprawnych ma kat nachylenia siegajacy ok. 5 st.

W praktyce oznacza to, ze na kazde 5 cm bariery
architektonicznej (réznicy pozioméw) przypada 1 m
biezacy pochylni. Ponadto po kazdych 10 m podjaz-
du powinien pojawié sie odcinek ptaski o dtugosci
1,5 m. W przypadku rdznicy poziomoéw wynoszgacej
1,50 m pochylnia osiggnie wiec az 40 m dtugosci!
Wykonanie takiej konstrukcji bedzie kosztowato

ok. 42 tys. zt.

Budowa rampy moze by¢ jednak optacalna

w przypadku niskich barier architektonicznych.
Jezeli wysoko$¢ przeszkody nie przekracza 30 cm,
to do jej zniwelowania w zupetnosci wystarczy
podjazd o dtugosci 3 m. Jego wykonanie stanowi
wydatek rzedu 3 tys. zt. W takim przypadku budo-
wa pochylni to tanisza i bardziej racjonalna opcja
niz np. zakup podnosnika pionowego. Korzystanie
z podjazdu nigdy nie bedzie jednak tak wygodne,
jak uzytkowanie windy dla oséb niepetnospraw-
nych.

Dlaczego niepetnosprawny w bloku
wybratby platforme schodowg?

To korzystanie z tej windy schodowej nie wymaga
wysitku i jest mozliwe nawet podczas awarii pradu.
Dzieje sie tak za sprawg akumulatoréw, ktére zapew-
niajg urzadzeniu zasilanie réwniez wtedy, gdy nasta-
pi przerwa w dostawie energii elektryczne;.

Platforma schodowa to dzwig montowany w tzw.
ciggu biegu schodowego, ktory stuzy do transporto-
wania osoby na wdzku inwalidzkim nad schodami.
Estetycznie wykonana uko$na winda schodowa
przemieszcza sie po szynie jezdnej, ktdrg montuje-
my do Sciany nosnej lub stupkdéw przymocowanych
do stopni. Dzieki temu zajmuje ona bardzo mato
miejsca na schodach, a po ztozeniu osigga gru-
bosc siegajaca zaledwie ok. 25-35 cm.

Utrudnieniem w korzystaniu z platformy zamonto-
wanej na schodach zewnetrznych jest koniecznos¢
zaktadania pokrowca chronigcego winde przed wil-
gocia. Jego zatozenie moze sprawic problem osobom
na waézkach inwalidzkich, ktdre nie korzystajg z po-
mocy opiekuna. Jezeli jednak nad gérnym podestem
schodow jest daszek to projekt platformy schodowe;j
dla oséb niepetnosprawnych mozna wykonac tak,
aby 6w pokrowiec nie musiat by¢ uzywany.

Uzytkowanie platformy schodowej
okiem administratora

Zatozenie windy schodowej nie wymaga postawie-
nia fundamentu ani uzyskania pozwolenia na bu-
dowe. Platforma dla niepetnosprawnych —w prze-
ciwienstwie do podjazdu — podlega pod dozdér
techniczny UDT. To sprawia, ze jej eksploatacja
wigze sie z dodatkowymi kosztami oraz obowigz-
kami. Wtasciciel platformy schodowej powinien
pamietac o:

1 regularnym serwisowaniu urzgdzenia — zgodnie
[ ]
z zaleceniem producenta oraz przepisami,

2 wykonaniu badania elektrycznego —raz na
12 miesiecy,

3 przeprowadzeniu badania UDT —raz na
24 miesigce.

Uzytkowanie windy schodowej
wiaze sie tez z kilkoma
ograniczeniami:

1. Platforma dla niepetnosprawnych umozliwia
transportowanie tylko jednej osoby na woz-
ku inwalidzkim. Urzgdzenie nie pozwala wiec
na przewiezienie opiekuna.

2 Gdy winda transportujgca osobe niepetno-
sprawng jedzie po schodach, pozostali uzytkow-
nicy nie moga z nich swobodnie korzystaé.



3_ W przeciwienistwie do podnosnika pionowego,
platforma nie moze pozostawaé w ciggtym uzy-
ciu. Po kilku przejazdach winda musi sie zatrzy-
ma¢, aby dotadowac¢ akumulatory. Jej uzytko-
wanie przez kilka oséb w bloku moze okazac sie
problematyczne.

Podnosnik pionowy

Trzecim rozwigzaniem umozliwiajgcym niwelowanie
barier zewnetrznych w bloku jest winda pionowa. Jej
przyktadem jest popularny model Kali B — pionowa
platforma Srubowa, ktéra moze likwidowadé bariery
architektoniczne bedace przeszkodg dla osoby niepet-
nosprawnej ruchowo o maksymalnej wysokosci 3 m.

Zalety windy pionowej:

1. podnosnik pionowy moze transportowac 2-3
osoby jednoczesnie, np. osobe na wézku inwa-
lidzkim wraz z opiekunem lub matke z dziec-
kiem w wozku,

p nie wymaga zaktadania pokrowca, co zwieksza
wygode obstugi dZzwigu,

3 montowany jest obok podestu lub niskiego bal-
konu, co stwarza szersze mozliwosci wykorzysta-
nia windy,

4 zasilanie sieciowe sprawia, ze podnosnik moze
by¢ uzytkowany w sposdb ciggty.

Winda pionowa ma tez kilka wad:

1 jej montaz wymaga wykonania fundamentu
i zgtoszenia budowy,

2 urzgdzenie zajmuje duzo miejsca przy podescie
(1mx1,50mlub 1,30 m x 1,50 m — w zalezno-
$ci od modelu),

3. W razie awarii pradu podnosnik pionowy nie
bedzie dziatat,

4 platforma pionowa podlega pod dozér UDT
i wymaga konserwacji (co 30 dni).

Co zatem wybrac — rampe, platforme
schodowg czy winde pionowa?

Nie ma jednego rozwigzania, ktére sprawdzi sie

w kazdej sytuacji. Zanim wiec wybierzesz winde

lub podjazd dla niepetnosprawnych, doktadnie prze-
analizuj wszystkie ,,za” i ,przeciw”. Jesli zdecydu-
jesz sie na montaz platformy schodowej lub piono-
wej, postaw na urzadzenie dobrej jakosci — z dtugim
okresem gwarancji i fatwo dostepnym serwisem.
Nie wiesz, gdzie je znalez¢?

Zadzwon do nas, aby porozmawiaé o windach

dla niepetnosprawnych, ktére zniwelowaty bariery
architektoniczne w budynkach administrowanych
przez naszych klientédw. Chetnie doradzimy Ci

w wyborze urzadzenia odpowiedniego do Twoich
potrzeb.

WINDY
SCHODOWE

WINDY SCHODOWE

ul. Zdziarska 81g/1, 03-289 Warszawa
tel. +48 606 686 002, 692 44 94 74
e-mail: info@windy-schodowe.pl
www.windy-schodowe.pl
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Windy osobowe w budynkach — normy

bezpieczenstwa i zasady dozoru technicznego

Sabina Augustynowicz

W Polsce uzytkowanych jest obecnie ponad 110 tys. dZzwigdw osobowych i osobowo-
towarowych, ktére sg okresowo poddawane badaniom technicznym, zgodnie z ustawg
z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym oraz aktami wykonawczymi wydanymi

na jej podstawie.

iekszos$¢ wind osobowych znajdu-
je sie w budynkach wielorodzinnych.
Dla bezpieczenistwa ich uzytkowania

monitoruje sie ich stan techniczny poprzez okre-
sowe wykonywanie badan przez jednostki dozoru
technicznego. Jezeli podczas badania stwierdzi sie,
ze poziom ryzyka przekracza wartos$ci uznane za ak-
ceptowalne, to konieczne jest usuniecie niepra-
widtowosci, a w niektérych przypadkach moder-
nizacja, a nawet wymiana dzwigu na spetniajacy
aktualnie obowigzujgce standardy bezpieczenstwa.

Zasady zwiekszania bezpieczeristwa uzytkowanych
wind osobowych, uwzgledniane przez jednostki
dozoru technicznego, firmy konserwujgce i uzyt-
kownikéw, zawiera zalecenie Komisji Europejskiej
95/216/WE z dnia 8 czerwca 1995 r. Jest ono sto-
sowane gtownie do urzadzen, ktdre nie spetniajg
zasadniczych wymagan dyrektywy dZzwigowej
(2014/33/UE). Dokument ten nie jest co prawda
wigzacy dla panistw cztonkowskich UE, bo kazdy
kraj moze go wprowadzi¢ w zycie wedtug wtasnego
uznania, biorgc pod uwage sytuacje na wtasnym
terytorium.

W zaleceniu tym jednak Komisja Europejska, odno-
szgc sie do dZzwigdw zainstalowanych czesto wiele
lat temu, ktdrych obecny stan bezpieczeristwa
moze budzi¢ watpliwosci, sformutowata dziesiec¢
»zasad zwiekszania bezpieczenstwa dzwigow ist-
niejgcych”:

1 zainstalowanie drzwi kabinowych oraz pie-
trowskazywacza wewnatrz kabiny;

Z kontrolowanie i, w miare mozliwosci, wymiana
L]
lin nosnych kabiny windy osobowej;

3 zmodyfikowanie ukfadu sterowania zatrzyma-

niem, tak aby uzyska¢ wysoki stopien doktad-
nosci przy zatrzymywaniu kabiny i miarowe
zwalnianie jej z ruchu;

4. dostosowanie elementdéw sterowniczych za-
réwno w kabinie, jak i w szybie, tak aby byty
zrozumiate i dostepne dla samodzielnie poru-
szajgcych sie 0séb niepetnosprawnych;

5 wyposazenie drzwi automatycznych w czujniki
wykrywajace obecnos¢ ludzi i zwierzat;

6. W windach osobowych osiggajacych predkosc
wiekszg niz 0,6 m/s montaz uktadu chwytaczy
pozwalajgcego na tagodne opdznienie podczas
zatrzymywania;

7 zmodyfikowanie systemow alarmowych w celu
stworzenia statej tgcznosci z szybko reagujaca
ekipg awaryjng;

8 wyeliminowanie azbestu zastosowanego
w uktadach hamulcowych;

9 zainstalowanie urzgdzenia zapobiegajacego
niekontrolowanemu ruchowi kabiny w gére;

10.wyposa2enie kabiny windy w oswietlenie
awaryjne, ktdre dziata w przypadku odciecia
zrédta zasilania. Powinno ono by¢ uruchomio-
ne na tyle dtugo, aby stuzby ratownicze zdg-
zyty zainterweniowac w normalnym trybie.
Instalacja ta musi réwniez umozliwiac dzia-
tanie systemu alarmowego, o ktérym mowa
w punkcie 7.

Niezaleznie od zalecenia 95/216/WE, w Polsce co-
raz czeSciej wykorzystywana jest tzw. norma PN-EN

81-80 (na podstawie normy SNEL — z ang. Safety
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Norm for Existing Lifts), opisujgca 74 szczegotowe
zagrozenia, jakie powinny by¢ brane pod uwage
podczas modernizacji wind osobowych.

Biezaca kontrola stanu
technicznego

Stan techniczny wind osobowych powinien by¢
utrzymywany przede wszystkim w oparciu o po-
stanowienia zawarte w instrukcji eksploatacji
przez konserwatora o potwierdzonych uprawnie-
niach, zgodnie z rozporzgdzeniem ministra gospo-
darki z dn. 18 lipca 2001 r. w sprawie trybu spraw-
dzania kwalifikacji, wymaganych przy obstudze

i konserwacji urzadzen technicznych.

Wihasciciel lub zarzadca budynku odpowiadajgcy

za stan dzwigdw, poza czynnos$ciami powierzony-
mi kompetentnemu konserwatorowi, powinien
regularnie wykonywaé m.in. petny przejazd windy
w gore i w doét w celu oceny jako$ci jazdy lub ewen-
tualnych uszkodzen i niesprawnosci. Podczas wery-
fikacji poprawnego dziatania powinien sprawdzié:

1 drzwi przystankowe i kabinowe oraz ich pro-
wadnice gérne i dolne,

2 doktadnos¢ zatrzymywania kabiny,

wskazniki na przystankach i w kabinie,

4 przyciski wezwan na przystankach oraz dyspo-
zycji w kabinie,

5 funkcjonowanie otwierania drzwi przystanko-
wych oraz kabinowych,

6 dwukierunkowe srodki tgcznosci w kabinie,
zapewniajgce kontakt ze stuzbami uwalniania,

oswietlenie uzytkowe kabiny windy,

8 dziatanie urzadzenia odwracajgcego kierunek
zamykania drzwi przystankowych kabinowych,

9 oznaczenia, napisy i piktogramy.

Dodatkowe wskazowki, dotyczgce prawidto-
wego i bezpiecznego funkcjonowania oraz pro-
wadzenia konserwacji danego urzadzenia

przez jego witasciciela, znajdujg sie w normie
PN-EN 13015. Zarzadca lub wtasciciel obiektu,
w ktdrym sg eksploatowane windy osobowe,
powinien zadbac o opracowanie scenariusza

w przypadku sytuacji awaryjnych, w szczegélno-
$ci dotyczacych uwalniania pasazeréw uwiezio-
nych w kabinach wind.



Bezpieczenstwo osob
z niepetnosprawnosciami

Urzadzenia dla 0séb z niepetnosprawnosciami
(nawet te wykonane na witasny uzytek) podle-
gaja Dyrektywie Maszynowej 2006/42/WE. Ich
producenci zobowigzani sg do zagwarantowania
zgodnosci urzadzen z zasadniczymi wymagania-
mi w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
zawartymi w tej dyrektywie oraz opatrzenia urza-
dzen znakiem CE.

W celu zapewnienia tej zgodnosci producenci
urzadzen dla osdb niepetnosprawnych, na etapie
konstruowania maszyny, czesto korzystajg z norm
zharmonizowanych, dajgcych domniemanie zgod-
nosci z dyrektywa: PN-EN 81-40 i PN-EN 81-41.

Windy dla oséb niepetnosprawnych sg urzadze-
niami technicznymi, stuzgcymi do przemieszcza-
nia oséb w ograniczonym zasiegu i w rozumie-
niu ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym (DzU 2015 poz. 1125 z pdin. zm.)
podlegajg dozorowi technicznemu. Oznacza to,
ze przed ich wtgczeniem do eksploatacji powinny
byc¢ zgtoszone do badan technicznych, wykony-
wanych przez Urzad Dozoru Technicznego, w celu
otrzymania decyzji zezwalajgcych na ich uzytko-
wanie. W fazie eksploatacji urzgdzenia uzytkow-
nik (wtasciciel, zarzadca) powinien przestrzegaé
zapisow instrukcji korzystania z urzadzenia i za-
pewnic¢ jego konserwacje przez osoby posiadajace
specjalne uprawnienia.

Zgodnie z krajowymi przepisami budowlanymi,
usuwanie barier architektonicznych dla oséb

z niepetnosprawnosciami polega na stworzeniu
mozliwosci poruszania sie w obiekcie budow-
lanym na wdzkach inwalidzkich. W nowych bu-
dynkach mozliwosci takie stwarza sie na etapie
projektowania, natomiast w istniejgcych — insta-
luje sie urzadzenia, na ktére sktada sie podstawa
tadunkowa i mechanizm podnoszenia o napedzie
elektrycznym lub hydraulicznym. Majg one naj-
czesciej niecatkowicie obudowang podstawe ta-
dunkowag, przemieszczajaca sie z niewielka pred-
koscig, nieprzekraczajgcg 0,15 m/s. Urzadzenia
te wyposazone sg w przyciski sterownicze, wy-
magajace statego oddziatywania (ich zwolnienie
powoduje zatrzymanie podstawy tadunkowej),
oraz kurtyny swietlne lub bariery czute na nacisk,
zabezpieczajgce przed kolizjg urzagdzenia z ele-
mentami schodéw lub szybu.

Najczesciej stosuje sie platformy pionowe, instalo-
wane na zewnatrz lub wewnatrz budynkéw w celu
obstugiwania statych (czasem kilku) poziomdw
przystankowych. Wymiary i budowa platformy
umozliwiajg jazde niepetnosprawnemu pasazerowi
na wozku inwalidzkim lub bez niego, np. z asysten-
tem czy opiekunem.

Stosuje sie takze tzw. windy schodowe, montowa-
ne przy schodach, wewnatrz lub na zewnatrz bu-
dynkow, ktére mozna ztozy¢ na czas postoju.

W zaleznosci od potrzeb wykorzystuje sie rézne
modele konstrukcyjne tych urzadzen, np. platfor-
my pochyte do przemieszczania wzdtuz schodéw
0s0b w pozycji stojgcej lub siedzgcej — na wdzku
inwalidzkim. Dostepne sg rowniez podnosniki
krzesetkowe, pozwalajgce na przemieszczanie sie
0sOb w pozycji siedzgcej. Wybierajgc wtasciwy ro-
dzaj urzadzenia dla oséb niepetnosprawnych, na-
lezy wzigé pod uwage czynniki zwigzane z urzadze-
niem oraz z lokalizacjg i miejscem jego montazu.

WSsrdd czynnikdw, zwigzanych z urzgdzeniem
wymienia sie koniecznos¢ uwzgledniania stopnia
niepetnosprawnosci uzytkownikéw, w tym pozy-
cje, w jakiej majg by¢ przemieszczani (na siedzg-
co, stojgco czy na wozku inwalidzkim); udzwig
nominalny urzadzenia, dostosowany do przewi-
dywanego zastosowania; wyposazenie urzgdzenia
(w tym zakres operacji przy obstudze wykony-
wanych recznie bgdZ automatycznie) oraz liczbe

i rodzaj przyciskdw sterowniczych dostosowanych
do uzytkownikéw z uwzglednieniem stopnia ich
niepetnosprawnosci.

Do czynnikdw, zwigzanych z lokalizacjg i miej-
scem montazu urzgdzenia zalicza sie takie jego
usytuowanie, by instalacja nie zaktécata funkcjo-
nowania wewnatrz i wokét budynku; konstrukcja
wsporcza musi przenosi¢ obcigzenia wynikajace

z pracy urzadzenia; wokét urzadzenia musi istnieé
odpowiednia przestrzen, umozliwiajgca manew-
rowanie wozkiem inwalidzkim. Ponadto dzwig
musi by¢ zabezpieczony przed skutkami dziatania
czynnikdow zewnetrznych (opady atmosferyczne,
temperatura otoczenia), musi uwzgledniac czesto-
tliwos¢ wykorzystywania oraz mie¢ zapewnione
wiasciwe zasilanie elektryczne i natezenie oswie-
tlenia na przystankach.
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TK Elevator wprowadzit do swojej

oferty winde EOX

TK Elevator wprowadzit do swojej oferty winde EOX i sprawia, ze budynki
sg bardziej ekologiczne.

to nowa, energooszczedna,
E O chfrowa winda od TK Eleva-

tor — jednego z wiodgacych,
globalnych producentéw wind na swiecie.

Winda zostata wyprodukowana w 100% przy uzy-
ciu ekologicznej energii pochodzacej ze zrédet
odnawialnych i zuzywa nawet 28% mniej pradu
dzieki zastosowaniu technologii napedu rege-
neracyjnego, nowego trybu Eco oraz konstrukcji
0 nizszej masie.

Opracowana przy uzyciu technologii firm Micro-
soft i NVIDIA, winda EOX z rzeczy codziennego
uzytku staje sie urzadzeniem cyfrowym, ktoére
aktualizuje sie rownie fatwo jak smartfon.

TK Elevator wprowadzit do swojej oferty nowg
winde EOX w petni opartg o cyfrowy rdzen, cha-
rakteryzujaca sie wiekszg efektywnoscia energe-
tyczng oraz bardziej przyjazng dla uzytkownika.
Do tej pory zrbwnowazone podejscie i najnowo-
czesniejsze funkcje cyfrowe byty rozwigzaniami
przeznaczonymi do budynkow klasyfikowanych
jako srednie i wysokie. Nowa winda EOX zapew-
nia te korzysci architektom, wtascicielom i uzyt-
kownikom mniejszych budynkéw mieszkalnych,
ktére sg statym elementem rozwijajgcego sie
miejskiego krajobrazu.

Winda EOX wykorzystuje infrastrukture w chmu-
rze firmy Microsoft oraz wysokowydajny, ultra-
szybki uktad obliczeniowy firmy NVIDIA i zmie-
nia sie wraz z potrzebami klienta. Od samego
poczatku zawiera wszystkie podzespoty niezbed-
ne do cyfrowego rozszerzenia, co ogranicza po-
trzebe wizyt serwisowych koniecznych do wpro-
wadzania przysztych ulepszen.

Chcesz wiedzie¢, co oznacza EOX?

Wejdz na strone: w
https://eox.tkelevator.com/eox/pl-pl/ I
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Serwis wind: zapewnienie bezpiecznej

i wygodnej jazdy

Poniewaz okoto 75% Europejczykdw mieszka na obszarach miejskich, windy stanowig
kluczowy element bezpiecznego i wygodnego przemieszania sie w budynkach.

Aby zapewni¢ optymalne dziatanie windy, zarzadcy i wtasciciele budynkdéw potrzebuja
niezawodnych dostawcéw ustug konserwacyjnych i serwisowych.

Co robi¢, aby wyrdznic¢ sie w tej branzy?

odlegtosci do klienta. Niezaleznie od postepu
technologicznego, osobisty kontakt czyni rdznice.
Technik serwisowy powinien by¢ zawsze w poblizu,
nie tylko by wymieni¢ komponenty i przetestowac
urzadzenie, ale takze, aby utrzymywac bliskg relacje
z klientem. W dazeniu do zachowania takiego kon-
taktu, wiodacy dostawcy ustug konserwacji wind
utrzymuja setki oddziatdéw na obszarach miejskich
na catym swiecie.

J edng z istotnych kwestii jest zachowanie bliskiej

Ponadto coraz wieksze znaczenie ma elastycznos¢
rozwigzan serwisowych, umozliwiajgca Swiadczenie
ustug konserwacji i napraw urzgdzen wyprodukowa-
nych przez réznych producentéw. Jako wyrdzniaja-

cy sie gracz w branzy, TK Elevator stworzyt zespoty
posiadajace najlepszg wiedze techniczng, ktére za-
pewniajg ptynne i zréwnowazone dziatanie systeméw
sterowania réznych producentow.

Kluczowe znaczenie w coraz bardziej potgczonym
Swiecie ma réwniez swiadczenie inteligentnych ustug
konserwacyjnych wykorzystujgcych mozliwosci cyfry-
zacji. Wiodgce rozwigzania prewencyjnej konserwacji
wind wykorzystujg dane i analizy do przewidywania
potencjalnych awarii. To proaktywne podejscie ogra-
nicza przestoje i minimalizuje potrzebe napraw awa-
ryjnych, zapewniajac, ze windy dziatajg wtedy, gdy
sg najbardziej potrzebne, a pasazerowie nie odczu-
wajg niedogodnosci z powodu niedziatajgcej windy
dtuzej, niz jest to bezwzglednie konieczne.

Chociaz niedostrzegana, obstuga wind to integralny
element utrzymania mobilnosci mieszkancéw miast.
Kluczowe znaczenie dla odniesienia sukcesu

w tej branzy ma utrzymanie rozbudowane;j sieci
oddziatéw, oferowanie elastycznych rozwigzan
serwisowych i inteligentnej konserwacji, w tym
rozwigzan prewencyjnych, ktére zapewniajg, ze
windy pozostajg w doskonatym stanie.

O SPOLCE

Firma TK Elevator posiada klientéw w ponad

100 krajach, ktérzy sg obstugiwani przez ponad

50 000 pracownikow. W roku fiskalnym 2020/2021
osiggneta sprzedaz na poziomie okoto 8,5 mld euro.
Ponad 1000 lokalizacji na catym Swiecie zapewnia
rozlegty sie¢, ktéra gwarantuje bliskos¢ do klientéw.
Przez ostatnie dekady firma TK Elevator ugrunto-
wata sobie pozycje na rynku jako czotowy globalny
producent wind oraz stata sie niezaleznym podmio-
tem od momentu oddzielenia od thyssenkrupp AG
w sierpniu 2020 roku. Najwazniejszym obszarem
dziatalnosci firmy jest dziat serwisowy reprezento-
wany przez ponad 24 000 serwisantéw. Oferta pro-
duktéw obejmuje m. in. windy do budynkéw miesz-
kalnych i komercyjnych, schody i chodniki ruchome,
platformy przyschodowe i dZzwigi platformowe.

info.tke.pl@tkelevator.com
https://www.tkelevator.pl
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Eko-wydajna i cyfrowa winda, ktora
doda wartosci Twojemu budynkowi

v/ MOVE BEYOND



Co zarzadca powinien wiedzie¢

o windach i resursie?

Tomasz Begier

Znaczna cze$¢ budynkdw wyposazona jest dzis w dzwigi osobowe. Zarzady starszych
budynkow, ktére wind nie maja, szukajg mozliwosci ich zewnetrznej dobudowy
badz technicznych mozliwosci wstawienia windy w tzw. duszy klatki. | nie chodzi

tu o podniesienie wartosci nieruchomosci, cho¢ na to taka inwestycja tez wptywa,
ale o utatwienie zycia mieszkancom wyzszych pieter. Z windami wigze sie niemato
rygorystycznych zasad i przepiséw, ktére zarzagdca zna¢ powinien.

codziennej pracy do czynienia z zagadnie-

niami eksploatacyjnymi urzadzen transportu
bliskiego, do jakich zalicza sie windy, planowaniem
ich serwisu czy resursu. Z wielu moich spotkan
z zarzgdcami i administratorami wynika, ze najbar-
dziej brakuje im znajomosci obowigzujacych zasad
i przepiséw dotyczacych eksploatacji wind, a szcze-
gblnie w zakresie zwigzanym z podejmowanymi
przez nich lub zarzady wspélnot decyzjami. Akurat
w obszarze wind w ostatnim czasie pojawiato sie
sporo nowych wymagan i zasad.

K azdy zarzgdca ma, albo bedzie miat, w swojej

Ogtoszenia w kabinach wind

Zaczne od najbardziej codziennych kwestii, czyli
tego, o czym musimy pamietac, umieszczajac ogto-
szenia w windach. O tym, ze warto, chyba nikogo nie
musze przekonywaé — podczas podrdzy w zamknietej
kabinie, prawie kazdy pasazer niemal automatycznie
czyta umieszczone tam informacje. W kabinie windy
oczywiscie mozemy umiescic tablice ogtoszeniowg,
ale w ksiedze rewizyjnej urzadzenia (UDT) musi zna-
lez¢ sie pisemna decyzja eksploatujacego urzadzenie
0 umieszczeniu w kabinie windy tablicy.

Tablica ogtoszeniowa:

1 nie moze miec ostrych krawedzi, ktére mo-
gtyby spowodowac uraz ciata lub uszkodzenie
odziezy pasazeréw,

2. musi by¢ wykonana z materiatéw niepalnych,
niewydzielajgcych dymow i gazdw oraz niepo-
wodujacych urazéw ciata lub uszkodzen odzie-
Zy pasazerow,

3 nie powinna mie¢ wiekszej grubosci
niz 20 mm,

4 nie moze posiadac zasilania elektrycznego
L]
(np. oswietlenia),

5 musi by¢ zamontowana na przeciwlegtej scia-
nie do Sciany z panelem dyspozycji,

6 nie moze zastaniac tabliczki znamionowej win-
dy, urzadzen facznosci i tabliczek informacyj-
nych,

7 musi by¢ zamocowana w sposdb, ktéry nie
powoduje trwatego uszkodzenia scian kabiny,

8 musi mie¢ mocowanie od wewnatrz kabiny,

L]
dawac¢ mozliwos¢ demontazu i wyklucza¢ moz-
liwos¢ samoistnego odpadniecia.

Wiekszos¢ zaobserwowanych przeze mnie tablic
montowanych w kabinach nie spetnia przynajmniej
kilku z powyzszych wymagan. Zazwyczaj nie majg
zadnych certyfikatow, dotyczgcych materiatow,
bardzo czesto sg grubsze niz wymagane 20 mm.
Nierzadko niestety tablica jest montowana na $cia-
nie przeciwlegtej do drzwi kabiny, a nie naprzeciw
panelu dyspozycji. Natomiast z pisemng decyzja
eksploatujgcego, znajdujaca sie w ksiedze rewizyj-
nej urzadzenia (UDT), spotkatem sie w swojej prak-
tyce dostownie kilkukrotnie.

Widac¢ zatem, ze kilka kwestii w tym obszarze jest
do poprawy. Na szczescie niewielkim naktadem sit.
Zaczatbym od przygotowania wtasciwie sformuto-
wanej decyzji eksploatujgcego urzadzenie. Juz sam
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taki dokument znajdujgcy sie w ksiedze rewizyjnej
urzadzenia (UDT) moze duzo uporzgdkowac.

Zabudowa kabiny windy
na czas budowy/remontu

Jesli budynek wyposazony jest w dzwig, musimy pa-
mietac o odpowiednim jego zabezpieczeniu na czas
budowy czy remontu (w nowych budynkach przecia-
ga sie ten czas do momentu zakonczenia wszelkich
prac budowlanych i przeprowadzek). Takie zabez-
pieczenie kabiny nie zdobi windy i jej otoczenia, ale
ma ono charakter tymczasowy i po remoncie w bu-
dynku jest demontowane. Warto pamietac, ze zabu-
dowa kabiny réwniez podlega okreslonym wymaga-
niom, ktore pokrétce przypomne:

1. W ksiedze rewizyjnej urzadzenia (UDT) musi
zosta¢ umieszczone o$wiadczenie eksploatuja-
cego z decyzjg o zabudowie i czasie jej trwania
oraz o Swiadomosci poniesienia konsekwencji
w przypadku wystgpienia uszczerbkéw w mie-
niu lub zdrowiu pasazeréw dzwigu spowodowa-
nych zabudowg i o zapewnieniu statej kontroli
stanu technicznego tej zabudowy,

2. W dzienniku konserwacji musi znalez¢ sie wpis
konserwujgcego, stwierdzajacy wykonanie za-
budowy i jej demontazu,

3 wszelkie prace zwigzane z zabudowag kabiny
powinny by¢ wykonane w porozumieniu z produ-
centem, instalatorem lub konserwujgcym winde,

4 montaz musi by¢ przeprowadzony w sposdb
niepowodujgcy trwatego uszkodzenia kabiny,

5 mocowanie elementéw musi byé pewne, stabil-
[ ]
ne i wyklucza¢ mozliwos¢ samoistnego oderwa-
nia sie od scian i sufitu,

6 nie dopuszcza sie zabudowy podtogi kabiny,

7. zabudowa musi zapewniac dostep do panelu
dyspozycji, instrukcji, tabliczki znamionowej,
Srodkdéw tgcznosci, pietrowskazywacza, oswie-
tlenia awaryjnego, wentylacji,

8. zabudowa musi by¢ wykonana z materiatéw
niepalnych, z potwierdzeniem tego faktu w do-
kumencie, w ktérym jest odniesienie do norm EN
13501-1 lub EN 12600 — dokument ten musi znaj-
dowac sie w ksiedze rewizyjnej urzgdzenia (UDT),

9 zabudowa nie moze mie¢ ostrych krawedzi,

10. P° wykonaniu zabudowy nalezy uaktualnié
udzwig kabiny windy o dopuszczalng liczbe
0s6b oraz umiescic te dane na tabliczce zna-
mionowej windy;,

11 zabrania sie zmiany masy przeciwwagi
oraz ingerencji w nastawy ogranicznika pred-
kosci windy.

W praktyce niestety zaledwie kilkukrotnie widzia-
tem wtasciwg zabudowe. Zazwyczaj zabudowa
wykonywana jest ,metodg gospodarczg”, jak
najtaniej, a to oznacza, ze zastosowane materiaty
(styropian i ptyta OSB) kompletnie nie spetniajg
wymagan niepalnosci.

Najczesciej zabudowa obejmuje podtoge, a prze-
ciez przy przewozeniu materiatdw remontowo
-budowlanych podtoga niszczy sie najszybciej.
Zabudowana podtoga to — pomijajgc niezgodnos¢
z zasadami — automatycznie pojawiajaca sie roz-
nica wysokosci pomiedzy podtogg przystankéw

i kabiny, czyli wysoki prég. Takie progi sg jedna

z najczestszych przyczyn wypadkdéw.

Niestety nie spotkatem sie jeszcze ze spetnieniem
wymogu udokumentowania decyzji i oSwiad-
czenia w ksiedze rewizyjnej urzagdzenia (UDT).
Podobnie nie widziatem poprawionych danych
dopuszczalnego udzwigu windy i liczby pasaze-
row. W tym przypadku problem jest mniejszy,

bo windy zazwyczaj majg czujnik wagi i w sytuacji
przekroczenia okreslonej wartosci po prostu nie
pojada.

Jesli moégtbym podpowiedzie¢ jakies sensowne
rozwigzanie tych wystepujgcych wobec przepiséw
niescistosci, to sugerowatbym zawierzenie w kwe-
stii zabezpieczenia windy specjalistom. Sg na pol-
skim rynku firmy wykonujgce — czy nawet wy-
pozyczajace — kompletne i zgodne z zasadami
zabudowy kabin systemy zabudowy. Mozna tez
oczekiwac oferty na wykonanie zgodnej z przepi-
sami zabudowy od konserwujgcego naszg winde.
Owszem, profesjonalna zabudowa tego typu
zazwyczaj jest drozsza niz ta wykonana metoda
»gospodarczg”. Zaletg akurat takiego typu zabu-
dowy jest jednak mozliwos¢ szybkiego montazu

i demontazu, co moze przydac sie w nastepnych
latach zycia nieruchomosci, podczas kolejnych
remontéw i przeprowadzek.
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Mam swiadomos¢, ze w sytuacji przemoznej i nie-
ustajacej presji na obnizanie kosztow te rozwig-
zania sg dyskusyjne. Zalecatbym jednak osobom
decydujgcym, doktadne przemyslenie konsekwen-
cji wyboru rozwigzan niezgodnych z zasadami.

| jeszcze jedno: zdecydowanie zalecam formalizo-
wanie podjetych decyzji w formie pisemnej i prze-
chowywanie tych decyzji w ksiegach rewizyjnych
urzadzen (UDT).

UWAGA - to jest zmiana
konstrukcji windy

Zamontowanie tablicy ogtoszeniowej lub zabu-
dowa kabiny jest zmiang konstrukcji windy. Tym-
czasem windy podlegajg bardzo jednoznacznym

i rygorystycznym zasadom dopuszczenia do uzytko-
wania. Producent zaprojektowat i wykonat winde
zgodnie z przyjetymi wymaganiami i normami, ktos
owa zgodnos¢ potwierdzit — uzytkowanie takiej
windy jest bezpieczne dla pasazerdw, az tu nagle
ktos dokonuje ,,przerébki” urzadzenia.

Zmiana wnetrza kabiny (tym jest w rzeczywistosci
zamontowanie tablicy ogtoszeniowej lub zabudo-
wa kabiny) jest ztamaniem projektu producenta,
odrzuceniem odpowiedzialnosci producenta

(i certyfikujgcego) za uzytkowanie windy. Montaz
tablicy ogtoszeniowej lub zabudowy kabiny jest
réwnoznaczny z przejeciem przez eksploatujgce-
go odpowiedzialnosci za uzytkowanie urzadzenia

i podrézujacych pasazeréw. Odpowiedzialnos¢ taka
dos¢ tatwo moze sie zmaterializowaé, kiedy kto$
potknie sie na przyktad na nieréwnej, zabudowanej
podtodze kabiny i w wyniku nieszczesliwego wy-
padku zrobi sobie krzywde. W takiej sytuacji stro-
ng roszczenia jest tylko i wytgcznie eksploatujgcy
urzadzenie. Stad wtasnie moja sugestia spetnienia
wymagan i zasad, ktdre ograniczajg odpowiedzial-
nos¢. Jeszcze lepszym pomystem jest skorzystanie
z gotowego rozwigzania firmy zewnetrznej, posia-
dajacej stosowne certyfikaty. W takim przypadku
firma ta przejmuje na siebie zasadniczg czes$¢ od-
powiedzialnosci za uzytkowanie windy i podrézuja-
cych nig pasazeréw.

Resurs i jego konsekwencje
dla wspalnot i spotdzielni

Na zakonczenie poswiece chwile tematowi, ktory
w ostatnim czasie rozbudzit spore emocje eksplo-
atujacych, czyli resurs w dzwigach. Czym zatem jest
Ow resurs i jakie konsekwencje ma dla spétdzielni

i wspdlnot mieszkaniowych? Pojecie resursu doty-
czgcego urzadzen transportu bliskiego pojawito sie
w rozporzadzeniu Ministra Przedsiebiorczosci

i Technologii z dnia 30 paZzdziernika 2018 r. w spra-
wie warunkow technicznych dozoru technicznego
w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji
urzadzen transportu bliskiego.

Definicja resursu podana w rozporzgdzeniu MPiT
brzmi: ,resurs — parametry graniczne stosowa-

ne do oceny i identyfikacji stanu technicznego,
okreslone na postawie liczby cykli pracy i stanu
obcigzenia UTB w zatozonym okresie eksploatacji

z uwzglednieniem rzeczywistych warunkéw uzytko-
wania”.

Samo pojecie resursu to nic nowego, jest szeroko
znane w technice. Resursy maja np. silniki i po-
dzespoty samolotéw, niektére elementy elektro-
niczne. Resurs w tych przypadkach okreslany jest
przez producenta. Takie byty tez dywagacje bez-
posrednio po pojawieniu sie ww. rozporzadzenia.
Okazato sie jednak, ze producenci podzespotéow
dzwigdw resursu okresla¢ nie chcg, a wobec tego
producenci catych dZzwigdw majg z okresleniem
resursu catego UTB spory ktopot.

Resurs okresla eksploatujgcy UTB

Dylemat z rozstrzygnieciem, kto ma okresli¢ resurs
dla urzadzen transportu bliskiego, rozstrzyga ww.
rozporzadzenie MPIT w paragrafie 7 punkt 5. Prze-
pis ten moéwi:

»Eksploatujgcy, w przypadku gdy nie jest znany
resurs UTB, okres$la go na podstawie aktualnego
stanu wiedzy technicznej i dobrej praktyki inzynier-
skiej”.

Oznacza to w praktyce, ze eksploatujgcy (wspadl-
nota, spoétdzielnia, wtasciciel budynku i urzadze-
nia) ma ten resurs okresli¢. Jesli eksploatujacy nie
ma do tego kompetencji to okreslenie resursu
moze zleci¢ specjalicie. To dos¢ powszechne,

ze klienci zlecajg wykonanie okreslenia resursu
firmom zajmujgcym sie konserwacjg UTB. Ale
bywa i tak, ze zleca sie okreslenie resursu firmom
lub osobom trzecim.

Tutaj moja uwaga — zazwyczaj w umowie konser-
wacji znajdujg sie zapisy utrudniajgce dostep osdb
trzecich do dZzwigu lub ograniczajace w takich wy-
padkach odpowiedzialnos¢ konserwujgcego. Warto
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przed zaangazowaniem 0sdb trzecich przemyslec
zapisy umowy i porozmawiac¢ z konserwujgcym.

Osobnym zagadnieniem sg warunki owego okresle-
nia resursu. Styszatem o bardzo réznych warunkach
na rynku —od kwoty 1000 zt za 1 dZwig do poziomu
ustugi gratisowej. Radze jednak z wyprzedzeniem
zapytac konserwatora, na jakich warunkach okresli
resurs.

Okreslenie resursu jest koniecznoscig, obcigzajaca
eksploatujgcego. Poczgwszy od listopada 2018 r,,
obowigzuje zapis o koniecznosci wykonania doku-
mentacji, okreslajgcej stopien resursu uzytkowa-
nego urzadzenia: ,,Przypomina sie o koniecznosci
wykonania dokumentacji dotyczacej stopnia wyko-
rzystania resursu urzgdzenia, w terminie najpozniej
do nastepnego wyznaczonego badania”.

Zgodnie z wytycznymi Urzedu Dozoru Techniczne-
go przy kolejnym badaniu okresowym Inspektor
UDT musi rozpoczg¢ badanie od analizy przed-
stawionego resursu. Jesli resurs nie zostanie mu
przedstawiony, przedstawiciel UDT musi odstgpic¢
od badania z winy eksploatujgcego i wydac nega-
tywna decyzje dalszej eksploatacji UDT.

Po co wprowadzono resurs?

Gdy wprowadzono resurs w dZzwigach, wiele oséb
zastanawiato sie, po co 6w resurs, skoro Urzad
Dozoru Technicznego przeprowadza badanie reje-
stracyjne, a potem systematycznie bada urzadze-
nia? Ma zatem petng wiedze o stanie technicznym
urzadzenia. Sam UDT wskazywat na ogromng przy-
datnos¢ resursu w przypadku urzadzen wielokrot-
nie montowanych w réznych miejscach — zurawi
budowlanych, bramownic, zwyzek budowlanych.
W przypadku takich urzadzen resurs ma niewat-
pliwie gteboki sens i pozwala na $ledzenie stanu
technicznego i zapobieganie wypadkom. Emocje
eksploatujgcych wzrosty, gdy resurs pojawit sie

w dzwigach. Sporo watpliwosci zgtaszali réwniez
inspektorzy UDT.

W moim przekonaniu resurs ma jednak spory sens
takze dla eksploatujgcego. Pozwala mu zrozumieé,
co sie dzieje z dzwigiem i co sie moze wydarzy¢.

Okreslenie resursu windy np. na 20 lat pozwala
eksploatujgcemu planowaé swoje dziatania w per-
spektywie czasowej, zwtaszcza jesli wigzg sie z nimi
wieksze wydatki na windy. Juz wczesniej wiasciciel
budynku moze zaktada¢, ze po owych 20 latach

od zamontowania windy czekajg go zwiekszone
naktady. Mam wrazenie, ze zanim wprowadzono
resurs dla dzwigdw, odbywato sie to jednak troche
»na czuja” i w mysl zasady ,a moze jeszcze troche
wytrzyma”...

Przywracanie resursu

A co z windami, ktére swadj resurs przekroczg? Pa-
ragraf 6 punkt 6 rozporzgdzenia méwi: ,Eksploatu-
jacy, w przypadku przekroczenia resursu UTB, prze-
prowadza ocene stanu technicznego UTB lub zleca
jej przeprowadzenie”. To ponownie powtdrzenie
zasady resursu np. z lotnictwa. W skrdcie rzecz
ujmujac: skoro resurs sie wyczerpat, to nalezy go
przywrdcic.

Przywracanie resursu rozpoczyna sie od oceny sta-
nu technicznego UTB. Trzeba doktadnie sprawdzié¢
wszystkie podzespoty, opisaé ich stan w dokumen-
cie i przedstawic zalecenia do wykonania — co trze-
ba zrobic, zeby kazdy z zespotéw UTB dziatat ,jak
nowy”. Wykonanie zalecen z przegladu, odpowied-
nio udokumentowane, pozwala na odtworzenie
resursu. Odtworzony po wykonaniu napraw resurs,
okreslony w dokumencie z oceny stanu techniczne-
g0 — nieco mniejszy niz oryginalny — bedzie podsta-
wa do dalszej eksploatacji UTB i dalszego planowa-
nia naktadéw na jego utrzymanie.

Resurs nie na ostatnig chwile

Zwracam uwage, ze wykonanie oceny stanu tech-
nicznego urzgdzenia oraz wykonanie napraw moze
zajac¢ sporo czasu. Dlatego — zwtaszcza w urzgdze-
niach eksploatowanych od okoto 20 lat i wiecej

— warto rozpoczac¢ obliczanie resursu ze znacznym
wyprzedzeniem, odpowiednio wczesniej przed ba-
daniem UDT. Moze sie bowiem okaza¢, ze catos¢
prac bedzie trwata, a termin badania okresowego
UDT nastgpi. Wéwczas mozna spodziewac sie ne-
gatywnej decyzji o dalszej eksploatacji.
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Cyfrowe rozwigzania

w modernizacji wind

Schindler Polska Sp. z o.o.

Na przestrzeni ostatnich 30 lat mozna zauwazy¢ znaczacy rozwoj technologii. Wystarczy
poréwnac dostepne telefony czy komputery do tych, ktérych jeszcze niedawno
uzywalismy. Postep technologiczny nie omija branzy dzwigowej. Wiekszos¢ wind

w blokach powstatych w PRL dobiega korica swojego okresu uzytkowania. A wymiana
windy w budynku mieszkalnym to nie tylko zwiekszenie wartosci nieruchomosci, wieksze
bezpieczenstwo czy poprawa efektywnosci energetycznej, ale rowniez mozliwosé
korzystania z najnowszych technologii, takich jak IoT (Internet Reczy). Dzi$ w ramach
Internetu Rzeczy na catym swiecie wspodtpracuje ze sobg ponad 20 miliarddw urzadzen.
Szybko rosngca wartosc tej branzy czyni jg jedng z kluczowych gatezi rozwoju

technologicznego.

Dlaczego warto wymienic
winde na now3?

W przypadku starszych wind ryzyko wystgpienia
awarii jest bardzo duze. Elementy konstrukcyjne
urzadzenia ulegajg naturalnemu zuzyciu. Tego typu,
przestarzate windy mogg by¢ uznane za niebez-
pieczne dla pasazeréw m.in. poprzez wykorzystanie
szyb w drzwiach przystankowych czy ciezar i niewy-
gode recznego ich otwierania.

— Wymiana windy sie optaca. Mieszkaricy zyskujq
nie tylko nowq, bezpieczng winde, ale takze dzieki
ekologicznym rozwigzaniom zmniejszajq sie koszty
eksploatacyjne. W nowo instalowanych urzqdze-
niach istnieje takze mozliwos¢ skorzystania z naj-
nowszych technologii. — méwi Dyrektor Serwisu i
Modernizacji, Grzegorz Cabaj.

Winda przeznaczona
do modernizacji

Specyfika modernizacji wymaga koniecznosci
dopasowania parametrow nowej windy do istnie-
jacego budynku m.in. szybu, otworéw drzwi szy-
bowych lub wysokosci nadszybia. Nie kazdy dzwig
bedzie w stanie spetnié¢ wszystkie wymagania.
Priorytetem sg bezpieczeristwo, dopasowanie

do istniejgcego szybu oraz komfort eksploatacyj-
ny urzadzen. W odpowiedzi na zapotrzebowa-
nie rynku powstata winda Schindler 3000 Plus,
ktora zapewnia modyfikowalnosé konstrukcji

w wielu obszarach, tak by idealnie dopasowac

Grzegorz Cabaj, Dyrektor Serwisu i Modernizacji

ja do budynku. Wymiary kabiny mozna dopaso-
wac do rozmiaréw nawet bardzo matego szybu
w skokach co 10 mm, a potozenie drzwi kabi-
nowych reguluje sie ptynnie co 1 mm. Jednak
spoteczne oczekiwania nie dotyczg jedynie usu-
wania barier komunikacyjnych. Nie bez znaczenia
jest nie tylko ekologia, ale rdwniez technologia.
Dzwig Schindler 3000 Plus wykorzystuje o 40%
mniej energii niz dZwigi o napedzie konwencjo-
nalnym, co przektada sie na koszty utrzymania
urzadzenia. Ponadto winda Schindler 3000 Plus
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JAKIE SA GROWNE ZALETY
KORZYSTANIA Z SCHINDLER AHEAD

—ZAROWNO DLA ZARZADCOW JAK
| DLA MIESZKANCOW?

Krotszy czas reakcji — automatyczne wykrywanie
btedow i powiadamianie personelu technicznego
zdecydowanie przyspieszajgce usuniecie awarii.
Oszczedzany jest czas, gdyz usterka zauwazona jest
natychmiast i niezwfocznie podejmowane sq kroki,
aby jq rozwigzac.

Zwiekszenie dostepnosci urzqdzen — zdalna dia-
gnostyka pozwala na podjecie dziatan przez firme
Schindler jeszcze przed pojawieniem sie na dZwigu
niekiedy powodujgc, ze fizyczna wizyta na obiekcie
w ogdle nie jest potrzebna. W sytuacji, kiedy jednak
wizyta taka jest niezbedna, konserwator wiedzgc
jaka jest przyczyna usterki, moze od razu wzigc
ze sobq uszkodzony komponent jeszcze przed po-
jawieniem sie na urzgdzeniu.

Stata diagnostyka — nieprzerwany monitoring
i analiza danych umozliwiajg planowanie z wyprze-
dzeniem adekwatnych dziatan serwisowych, bez
koniecznosci zgtaszania problemu ze strony klienta.

moze zostac podtgczona do Internetu Rzeczy,
dzieki ustugom Schindler Ahead.

Nie tylko nowa winda, ale réwniez
najnowsza technologia

— Schindler Ahead to implementacja Internetu Rze-
czy w windach. Urzqdzenie brzegowe zainstalowane
w Schindler 3000 Plus przekazuje dane z urzqdzenia
do chmury diagnostycznej, w ktorej nastepuje prze-
twarzanie informacji. Pozwala to na rzeczywisty
podglgd w stan windy, a tym samym na natych-
miastowq reakcje w przypadku zdarzen lub awarii.
Dzieki temu usterki wykrywane sq niezwfocznie,

a skutecznosc ich rozwigzywania jest duzo wieksza
dzieki wstepnej zdalnej analizie wykonanej przez za-
awansowane algorytmy oraz zespot ekspertow
dzwigowych. Jest to ustuga rewolucjonizujgca po-
dejscie do procesu diagnostyki i konserwacji wind,
zapewniajgca petng dostepnosc informacji — Grze-
gorz Cabaj, Schindler Polska.

Finansowanie inwestycji

Jednym z wazniejszych aspektéw podczas po-
dejmowania decyzji o rozpoczeciu modernizacji
wind jest koszt zwigzany z tg inwestycjg. Koszt
ten jest ustalany indywidualnie i zalezy od wielu
czynnikdw. Wykorzystujac istniejacy szyb koszt
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ten zwykle rozktada sie na wielu mieszkarcéw,
ktdrzy przewaznie w ciggu 2-3 lat sg w stanie
sami sfinansowac catg inwestycje. Schindler Pol-
ska oferuje takze atrakcyjne mozliwosci finanso-
wania takie jak wydtuzony termin ptatnosci.

Fachowe wsparcie

—Znamy sie na windach. Produkujemy je od ponad
140 lat. Jestesmy niekwestionowanym liderem

w dziedzinie modernizacji w Polsce — zmodernizo-
walismy ponad 2000 urzqdzen, w przeszto 100 spot-
dzielniach i wspdlnotach mieszkaniowych w Polsce.
Oferujemy kompleksowe wsparcie w procesie mo-
dernizacji zaczynajgc od doradztwa, poprzez wspar-
cie w tworzeniu projektu, prace budowlane, montaz
windy i finalnq rejestracje w UDT oraz uruchomienie
nowego urzqdzenia — wyjasnia Grzegorz Cabaj, Dy-
rektor Serwisu i Modernizacji.

SCHINDLER POLSKA SP. Z 0.0.
ul. Postepu 12A, 02-676 Warszawa
tel. 22 54921 00, 22 336 11 00

& e-mail: schindler.polska@pl.schindler.com
Schindler Infolinia Schindler: 800 800 810




Winda pod nadzorem

Sabina Augustynowicz

W trakcie eksploatacji dZzwigi osobowe — jako urzadzenia transportu bliskiego
— podlegajg badaniom okresowym, eksploatacyjnym oraz doraznym powypadkowym

lub poawaryjnym.

gbétowo przepisy prawa, w tym rozporzadze-

nie ministra przedsiebiorczosci i technologii
o dozorze technicznym w zakresie eksploatacji, na-
praw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego
(UTB) oraz wytyczne Urzedu Dozoru Technicznego.
Z przepisdw wynika, ze urzadzenie przedstawione
do badan powinno by¢ catkowicie zmontowane,
sprawne technicznie i przygotowane do eksploata-
cji, zgodnie z warunkami okre$lonymi w rozporzg-
dzeniu i instrukcji eksploatacji. Eksploatujacy za$
jest zobowigzany do zapewnienia bezpiecznych wa-
runkéw wykonania badan, przygotowania miejsca
badania i niezbednych przyrzagddéw oraz obcigzen.
Przy czym inspektor ma prawo odmowi¢ wykona-
nia czynnosci dozoru technicznego w przypadku
wystgpienia niewtasciwych warunkéw do ich prze-
prowadzenia, np. zbyt niskich lub zbyt wysokich
temperatur.

Z asady przeprowadzania badan opisujg szcze-

Jest jeszcze jeden warunek ogdlny: badania urza-
dzenia przeprowadzane u eksploatujgcego musza
by¢ wykonywane w jego obecnosci lub upowaznio-
nego przedstawiciela oraz konserwatora, legitymu-
jacego sie odpowiednimi kwalifikacjami.

Badania okresowe

Obowigzkowym badaniem cyklicznym jest badanie
okresowe dzwigu osobowego, ktéry ma na celu
stwierdzenie, czy:

1 zrealizowano zalecenia zamieszczone w proto-
L]
kole z poprzedniego badania UTB;

2 nie powstaty uszkodzenia lub zmiany stanu
UTB majgce wptyw na bezpieczeristwo jego
eksploatacji;
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3 UTB jest wyposazone w niezbedne urzgdzenia
zabezpieczajgce i urzadzenia ochronne, ktére
pracujg prawidtowo;

4 umieszczone na UTB napisy ostrzegawcze, in-
formacje i instrukcje sg czytelne;

5 zostaty przeprowadzone pomiary, o ktérych
mowa w § 6 ust. 1 rozporzadzenia o dozorze
UTB.

Podczas badania okresowego organ wtasciwej
jednostki dozoru technicznego sprawdza:

1 ksiege rewizyjng i dziennik konserwacji UTB,

2 protokoty pomiardéw, o ktérych mowa w § 4
ust. 3 pkt 4 rozporzadzenia o dozorze UTB,

3 zaswiadczenia kwalifikacyjne konserwujgce-
go lub obstugujgcego UTB, jezeli uczestniczg
w badaniu.

Zakres badania okresowego urzadzenia powinien
obejmowac ogledziny UTB w miejscach dostepnych
oraz przeprowadzenie préb funkcjonowania UTB

w zainstalowanej wersji montazowej z obcigzeniem
wystarczajgcym do stwierdzenia, ze sterowanie

i ruchy robocze UTB, mechanizmy, urzadzenia za-
bezpieczajace i urzgdzenia ochronne dziatajg pra-
widtowo.

Badania eksploatacyjne

Modernizacja lub naprawa i wymiana elementu
dZwigu wymaga odrebnego badania, ktérego za-
kres oraz sposéb przygotowania urzgdzenia do do-
raznego badania eksploatacyjnego ustala organ
wiasciwej jednostki dozoru technicznego, w zalez-
nosci od okolicznosci uzasadniajgcych ich przepro-
wadzenie. Jego celem jest potwierdzenie, ze doko-
nana naprawa, modernizacja, demontaz i ponowny
montaz na nowym miejscu pracy lub wymiana
elementu nie majg wptywu na bezpieczng eksplo-
atacje urzadzenia.

Badanie eksploatacyjne przeprowadza sie na pi-
semny wniosek eksploatujgcego:

1. po wymianie ciegien nosnych;
2 urzadzen chwytajacych;

3. zespotfu napedowego lub elementdéw zespotu
napedowego dziatajgcego na zasadzie sprze-
Zenia ciernego, urzgdzen zabezpieczajgcych,

w szczegdlnosci ogranicznika predkosci, urzg-
dzen chwytnych, ogranicznika obcigzenia
lub systemu ryglowania drzwi przystankowych;

4 po naprawie konstrukcji nosnej urzadzenia
lub jej elementéw;

5. Po modernizacji uzgodnionej z organem wia-
sciwej jednostki dozoru technicznego.

Obejmuje ono (o ile nie uzgodniono z organem
wtasciwej jednostki dozoru technicznego innego
zakresu badania) sprawdzenie:

1 ksiegi rewizyjnej UTB i dziennika konserwacji,
w ktorym konserwujgcy odnotowuje wykona-
ne czynnosci;

protokotéw pomiardw, o ktérych mowa w
2 koté iard ktorych §4
ust. 3 pkt 4;

3 zaswiadczen kwalifikacyjnych konserwujgce-
go lub obstugujgcego UTB, jezeli uczestniczg
w badaniu;

4 dokumentacji uzupetniajgcej, o ktérej mowa
w § 4 ust. 3;

5 prawidfowosci zainstalowania i przeznaczenia
UTB, zgodnie z instrukcja eksploatacji UTB.

Ponadto badanie wigze sie z przeprowadzeniem
prob funkcjonowania UTB w zainstalowanej wer-
sji montazowej, z obcigzeniem wystarczajacym
do stwierdzenia, ze sterowanie i ruchy robocze
UTB, mechanizmy i urzadzenia zabezpieczajgce

i ochronne dziatajg prawidtowo.
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Nadszedt czas na zmiany z OTIS.

Bezpiecznie, komfortowo, do celu.

Otaczajacy nas Swiat nieustannie sie zmienia. Nowe normy bezpieczenstwa powodujg,
ze rowniez budynki i ich funkcjonalno$é powinny podlegac statym ulepszeniom.

W ramach ustug modernizacji marka OTIS dostarcza szereg najbardziej nowoczesnych
i elastycznych rozwigzan dostosowanych do indywidualnych potrzeb klientow.

iezaleznie od typu budynku, OTIS oferuje
N spersonalizowane rozwigzania dostoso-

wane nawet do najbardziej wymagajacych
warunkoéw konstrukcyjnych, umozliwiajgc prze-
ksztatcenie starych wind w nowoczesne urzgdze-
nia transportu pionowego. Zamien obecng winde

na nowoczesny modut transportowy bez maszy-
nowni, korzystajgc z technologii Gen2® i odzyskaj

powierzchnie na przestrzenie go-
spodarcze, parkingowe lub miejsce
na dowolny cel.

Rozwigzania OTIS dopasowane

sg do kazdego szybu windowe-

go. Zmodernizuj winde i ciesz sie

z optymalnego poziomu wydajno-
sci, doskonatego komfortu i mak-
symalnego bezpieczenstwa. Gen2®
to rozwigzanie dopasowane do kaz-
dej konfiguracji napedu ciernego,
bez wzgledu na uktad podzespotow
lub lokalizacje maszynowni. Gwa-
rantuje szereg korzysci, ktére prze-
ktadajg sie na oszczednos$¢ czasu

i Srodkéw. Modernizacja to nizszy
koszt inwestycji, zwigzany z mini-
malnym zakresem prac budowla-
nych i wymiang wytacznie proble-
matycznych lub wyeksploatowanych
elementdw.

Wychodzac naprzeciw potrzebom
naszych klientéw, mozemy zmoderni-
zowad winde za pomocg Gen2® MOD
lub tez wymieni¢ na catkowicie nowe
urzadzenie. Dla budynkéw bez wind
oferujemy mozliwos¢ dostawienia
szybu wraz z instalacjg urzadzenia.

W zaleznosci od mozliwosci tech-
nicznych nowy szyb moze by¢ zloka-
lizowany w duszy klatki schodowej
lub umieszczony na zewnatrz budyn-

ku. Kazde z tych rozwigzan to wyjgtkowy poziom
bezpieczenstwa i komfortu.

GDY NIE MASZ WINDY W BUDYNKU

Winda Gen2® Flex+ to komfort i oszczednos¢ prze-
strzeni. Mozna jg zamontowac w ciasnych miej-
scach oraz w szybach, w ktérych wymiary podszybia

Wiecej pasazerow

w tej samej przestrzeni

Wyeliminowanie
maszynowni

Wciagarka
zainstalowana
w szybie

Ogranicznik
predkosci

Prowadnice
z boku (lub z tytu)

Przeciwwaga

z boku (lub z tytu)

Do 50% wiekszy udzwig

System PULSE
(catodobowy monitoring
stanu urzadzenia)

Ptaskie
pasy nosne

Sterownik

Kabiny dla 3-13
pasazeréw

Mozliwos¢ wykonania dwéch wejsé
umieszczonych pod katem 90°

Mozliwo$é montazu w szybach
z ptytkim podszybiem

Mozliwo$é¢ wykonania windy
panoramicznej

Mozliwo$é montazu w szybach
z niskim nadszybiem
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Zastagpienie starego
urzadzenia nowym

\_/

Wymiana zuzytych
komponentéw

Wymiana
wystroju windy

lub nadszybia sg minimalne. Wciggarka jest o 80%
mniejsza niz wciggarka standardowa, co pozwala

na jej montaz w szybie. Pomieszczenie maszynowni
mozna zatem wykorzystac¢ w inny sposéb. Tradycyjne
liny zastgpiono pasami nosnymi, ktore zapewniajg
ptynng jazde kabiny. Nie wymagajg one smarowania,
a mimo tego ich cykl zycia przekracza wielokrotnie
cykl zycia lin nosnych. Ich stan jest monitorowany
przez system PULSE™, ktdry stuzy do ciggtego pro-
gnozowania ich potencjalnej wymiany, zapewniajgc
optymalny cykl zycia i eliminujgc koniecznos$é wymia-
ny prewencyjnej.

Do 50% wiekszy udzwig pozwala przewozi¢ od
3 do 13 pasazerdw bez koniecznosci wykonywania
prac budowlanych.

SPRAWDZIMY STAN TWOIEJ WINDY
— PRZEGLAD SPECJALNY

Przepisy branzowe wymagaja regularnej oceny stanu
technicznego urzadzen transportu bliskiego, ktorymi
sg windy. Oferujemy ustuge catos$ciowej weryfikacji
dokumentacji i eksploatacji urzgdzenia, w ramach
ktérej przygotujemy zalecenia w zakresie dalszej kon-
serwacji urzadzenia, napraw i modernizacji, ze wska-
zaniem kolejnego terminu badania.

ZIELONA ENERGIA

System ReGen® Drive przeksztatca nadmiarowg
energie w elektrycznos¢, ktéra jest czesto kiero-
wana z powrotem do sieci elektrycznej i moze
by¢ ponownie wykorzystana przez inne systemy
budynku.

ROZWIAZANIA DLA WYMAGAIJACYCH
Gen2°® Fit—gdy w budynku jest wyjgtkowo mato miejsca

To windy, ktére mozna zamontowac w wyjgtkowo ma-
tych przestrzeniach, na przyktad w starych kamienicach.

Gen360™ — zupetnie nowe oblicze windy

Platforma Gen360™ to prawdziwa cyfrowa rewolucja.
Wykorzystuje natywng architekture elektroniczng,
ustanawiajgc nowe standardy proaktywnego cyfrowego
bezpieczenstwa wind. Potezna sie¢ czujnikdw zapewnia
staty wglad w status windy w czasie rzeczywistym. Ka-
mery 360° pozwalajg zdalnie stwierdzac, diagnozowac

i rozwigzywac problemy bez zatrzymywania windy.
Gen360™ to cos wiecej niz tylko winda, to kompletna
platforma potaczona z inteligentnym rdzeniem budyn-
kow. Polecana dla wymagajgcych klientéw, dbajgcych

0 bezpieczenstwo, nowoczesnos¢ i wrazenia pasazerdw.

OTISLINE® i Remote Service

Zespot z centrum wsparcia OTISLINE® jest zawsze
gotowy, aby stuzyé pomocg uzytkownikom naszych
urzadzen. W przypadku zgtoszen, jak i potrzeby pozy-
skania innych informacji, nasi eksperci sg do Twojej
dyspozycji. Tryb przywotywania awaryjnego eView®,
pofaczony bezposrednio z obrazem wideo, pozwoli Ci
by¢ w statym kontakcie z centrum obstugi OTISLINE®.

Remote Service, to kompleksowy monitoring i stata,
petna kontrola nad pracg urzadzen, ktéra daje pew-
nos¢, ze podejmowane przez nas dziatania serwisowe
i prewencyjne sg skuteczne.

OTIS POLSKA

ul. Konstruktorska 13, 02-673 Warszawa

OTIS

tel. 22 607 95 00 (w godz. 8:00 — 16:00)
e-mail: sales.poland@otis.com
www.otis.com
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Nadszedl czas

na zmiany z OTIS.
Bezpiecznie,
komliortowo, do celu.

Wychodzac naprzeciw potrzebom naszych Klientéw,
mozemy zmodernizowa¢ winde za pomocg

Gen2 MOD lub tez wymienic na catkowicie

nowe urzadzenie. Dla budynkéw bez wind
oferujemy mozliwos¢ dostawienia szybu wraz

z instalacjg urzadzenia. W zaleznosci od mozliwosci
technicznych nowy szyb moze by¢ zlokalizowany

w duszy klatki schodowej lub umieszczony na
zewnatrz budynku. Kazde z tych rozwigzan to
wyjatkowy poziom bezpieczenstwa i komfortu.

O

Zastagpienie starego Wymiana zuzytych Wymiana
urzadzenia nowym komponentéw wystroju windy

W ramach ustug modernizacji marka OTIS dostarcza szereg najbardziej nowoczesnych
i elastycznych rozwigzan dostosowanych do indywidualnych potrzeb naszych Klientow.
Skontaktuj sie z nami juz dzis!

Infolinia oTISLINE®: +48 800 444 555

Napisz: sales.poland@otis.com komfort

S

oszczednos¢ przestrzeni
ptynna jazda kabiny
ciagte monitorowanie
systemem REM™
oszczednos¢ energii

z systemem ReGen® Drive

‘ OTIS

www.otis.com/pl/pl




